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Dragi ¢itaoci,

Urednicki posao ponekad li¢i na sastavljanje mozaika - u svaki broj trudimo
se da unesemo najbolje komadice koje imamo. No, ovoga puta desilo se nesto
drugacije: komadiéi su se sami poslozili u koherentnu sliku i zato je pred vama
broj koji se izdvaja po svojoj informativnosti i dubljim uvidima.

Ugostili smo novoimenovanu direktorku organizacije WindEurope Tine van
der Straten, koja preuzima vodstvo evropskog udruZenja u trenutku kada sek-
tor energije vetra mora znatno da ubrza izgradnju novih kapaciteta, ojaca lanac
snabdevanja i podrzi elektrifikaciju privrede.

Posebno nas je inspirisala elektromobilnost, te smo razgovarale sa struc¢nja-
cima iz Srbije, Slovenije i Hrvatske. Oni su nam dali uvid u razvoj elektromobil-
nosti, stanje infrastrukture i dugoroc¢ne planove svojih zemalja.

Razgovarale smo i sa Vojéehom SkrobiSom, otpravnikom poslova u am-
basadi Republike Poljske u BiH, koji nas je uputio u strategije svoje zemlje za
napustanje uglja i poveéanje udela obnovljivih izvora energije, kao i u aktuelne
zelene projekte i korisne savete za zemlje poput BiH.

Kako ceo svet u vecoj ili manjoj meri oseca posledice geopolitickih nestabil-
nosti na Bliskom istoku, u ovom broju donosimo tekst o klju¢nim strategijama
za prevazilaZenje novonastale krize — onima koje razvijene evropske zemlje ve¢
primenjuju.

Saznaclete i Sta predvida Program ostvarivanja Strategije razvoja energetike
Republike Srbije za period od 2026. do 2028. godine — kako u smislu povecanja
OIE kapaciteta, tako i smanjenja energetskog siromastva.

Otkricete i znacenje jednog potpuno novog termina — petromaskuliniteta —
koji nam je objasnila lingvistkinja Jovana Vurdelja u rubrici Stav.

Donosimo vam i dva inspirativna ¢lanka o Celarevu, baroknom biseru Srbije,
kao i jo§ mnogo korisnih i zanimljivih prica.

Zelim vam prijatno ¢itanje i nadam se da ¢ete u ovom broju pronadi inspira-
ciju, nova saznanja i razlog za optimizam.

Moo Dwsac

Nevena Dukié,
glavna urednica
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WOJCIECH SKROBIS, otpravnik
poslova a. i. u ambasadi Republike
Poljske u BiH

ENERGETSKA TRANZICIJA
POLJSKE: SUBVENCIJE | PROGRAMI
UBRZALI ULAGANJA U OIE

Poljska poslednijih godina ubrzano razvija
sektor obnovljivih izvora energije (OIE).
Zemlja koja je dugo bila oslonjena na

ugalj sve viSe investira u modernizaciju
elektroenergetske mreze i integraciju Cistih
izvora energije.
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TINE VAN DER STRATEN, izvr$na
direktorka organizacije WindEurope
KLJUCNI PRIORITETI | IZAZOVI ZA
INDUSTRIJU VETROENERGIJE
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DARKO ZELJKOVIC, menadzer razvoja
poslovanja e-Mobilnosti za Jugoisto¢nu
Evropu u kompaniji Schneider Electric
E-MOBILNOST ZAHTEVA SINERGIJU
TEHNOLOGIJE, REGULATIVE |
INVESTICIJA

Elektromobilnost viSe nije samo trend ve¢
nezaustavljiv proces koji menja nacin na koji
se kre¢emo i tro§imo energiju.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba
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BORIS COROVIC, generalni sekretar
Srpske asocijacije uvoznika vozila i
delova

AUTO-INDUSTRIJA U SRBIJI:
STABILAN RAST UZ SPORU
TRANZICIJU

0d rekordnog rasta prodaje novih vozila i sve
izraZenije dominacije SUV segmenta, preko
izazova u razvoju infrastrukture za elektrina
vozila, pa neminovne tranzicije ka odrzivoj
mobilnosti — ovaj intervju donosi realnu sliku
sektora koji se nalazi na prekretnici izmedu

tradicionalnih pogona i buduénosti zasnovane

na elektrifikaciji i novim tehnologijama.

22
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ABB

ABB RAZVIJA INFRASTRUKTURU
KOJA UBRZAVA PRELAZAK NA
ODRZIVU MOBILNOST

24

GLOBALNA ENERGETSKA KRIZA —
STRATEGIJE EVROPE ZA OCUVANJE
STABILNOSTI

Ekonomija i energetika, nakon perioda
relativne stabilnosti, ponovo se nalaze pred
ozbiljnim izazovima usled geopoliticke
nestabilnosti na Bliskom istoku, koja je
dodatno intenzivirana pocetkom ove godine.
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ZORANA DPORIC, direktorka
kompanije ,Vozim na struju”
KAKO PAMETNO ZAPOCET!
PRELAZAK NA EV FLOTU
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GENERACIJE U SRBIJI
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SET TREBINJE 2026

ENERGETSKA TRANZICIJA
REGIONA U FOKUSU SAMITA
ENERGETIKE TREBINJE 2026

Ve¢ tradicionalno, Trebinje je postalo mesto
gde se susrecu vizije buduénosti energetike -
od obnovljivih izvora i digitalizacije, do novih
trziSnih modela i tehnoloskih iskoraka.

40
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VOLVO TRUCKS

GAS | VODONIK KAO KLJUC
ODRZIVOG TRANSPORTA

U trenutku kada se transportna industrija
suocava sa sve strozim klimatskim ciljevima i
rastuéim pritiskom za dekarbonizaciju, Volvo
Trucks se pozicionira kao jedan od lidera
tranzicije ka odrzivim reSenjima.

I AKTUELNO

STA NAM DONOSI PROGRAM
ENERGETSKE STRATEGIJE ZA
PERIOD 2026—-2028.

42

46
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CEEFOR

PROJEKTOVANJE SOLARNE
ELEKTRANE — VISE OD IZRADE
PROJEKTA

0d dokumentacije i dozvola, preko statike
objekata i prikljucenja, do izbora opreme i
ekonomske isplativosti, svaki korak trazi
pazljivo planiranje u zavisnosti od tipa
elektrane.

. ——

Fotografije: (I stubac) Pixabay/Lucas Albugquerque, Schneider Electric;
(I stubac) Unsplash/zbynek Burival; (lll stubac) SET Trebinje, Volvo Trucks, Unsplash/Evgeniy Alyoshin
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- - OZIVLJEN KROZ TRADICIJU |
CHARGE&GO POVEZUJE SRBIJU PRIRODU
MREZOM BRZIH ELEKTROPUNJAGA &= |NTERVJU 68

Kompanija Charge&GO, prepoznata kao

jedan od pionira elektromobilnosti u Srbiji, DAVOR KAROLJ, direktor Hrvatskog

intenzivno Siri svoju mrezu stanica za Udruzema za e'mOb'InosF HUEM
punjenje kako bi vozagima elektriénih BUDUCNOST SAOBRACAJA U
vozila omoguéila brzu, sigurniju i dostupniju HRVATSKOJ IZ PERSPEKTIVE
mobilnost Sirom zemlje. UDRUZENJA HUEM

Zemlja sa hiljadu ostrva danas se sve jasnije
pozicionira kao jedan od lidera u regionu
kada je rec o elektrifikaciji saobracaja, a
znacajnu ulogu u tom procesu imaju strucne
i nezavisne organizacije. Medu njima se
izdvaja Hrvatsko udruzenje za e-mobilnost,
HUEM, koje okuplja sve relevantne aktere EKO-INOVACIJE 84

rastuéeg EV ekosistema u Hrvatskoj. KAD POLEN NIJE DOVOLJNO
KVALITETAN: OKSFORDSKI TIM
== poGADAY 73 RAZVIJANOVU PRIHRANU ZA

SAMIT EVROPSKIH MREZA 2026 PCELE

5 x X Pcele ne ostaju bez hrane samo kada nema
MREZE KAO KICMA ENERGETSKE .
60 BUDUCNOSTI EVROPE cvetova. Problem nastaje ¢ak i u situaciji

kada polena ima, ali on ne sadrzi sve Sto je
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IGNAC_ ZAVRSNIK, Eredsednik Drustva zajednici potrebno za razvoj legla. U tom

oy, oo 76| il
: , . nutritivnog kvaliteta, pojavljuje se reSenje

KUCNO PUNJENJE KAO KLJUC MILICA BRANKOVIC, urednica portala na kome su radili nauénici sa Univerziteta

INKLUZIVNE E-MOBILNOSTI dovrhars Oksford.
. LSUVA, AL’ CISTA" — IZMEDPU

EKOLOSKE AKCIJE | DRUSTVENE
KRITIKE

S TEr— L ]

EKO-INOVACIJE 78

REGENERATION: JALOVISTA

KOJA SU POSTALA RESURS ZA
ODRZIVOST

Na mestu gde zakon prestaje da deluje, a
odgovornost ostaje zatrpana ispod rudarskog
otpada, rada se pri¢a o spajanju industrije i

= s7Av 64 prirode.

JOVANA VURDELJA, doktor filoloskih == Lupi 1 1ZAZOVI 86
nauka sa fokusom na ekolingvistiku UCENICI MASINSKE SKOLE IZ TUZLE

i komunikaciju o klimatskim SEKCIJA ,MLADI ZA SISTU
promenama ENERGIJU’ POKRECE INOVACIJE U
PETROMASKULINITET — ODBRANA TUZLI

FOSILNE INDUSTRIJE KAQ IZRAZ
MUSKOG IDENTITETA

Posmatrano sa lingvistickog stanovista,

u komunikaciji o klimatskim promenama
s vremena na vreme belezi se upliv novih
reci, termina i izraza, koji nam gotovo uvek
mogu posluziti kao dijagnosticki alat za
prepoznavanije i razotkrivanje dominantnih
ideologija, stavova i vrednosti koji oblikuju
i utiCu na nase razumevanje promena u
klimatskom sistemu.

Kroz skolsku sekciju ,Mladi za ¢istu energiju”,
koja je relativno skoro osnovana, razvijaju
ideje i reSenja koja smanjuju zagadenje
Zivotne sredine.

S SAZNAJTE 88

PREVOZ KAO KLIMATSKA POLITIKA:
KAKO EVROPSKI GRADOVI
MENJAJU NAVIKE LJUDI

Fotogrdfije: (I stubac) Charge&GO, Pixabay/Matteo Baronti; (Il stubac) Pixabay/Goran Horvat, POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 5
Unsplash/Omid Roshan; (Il stubac) Unsplash/Dennis Klicker, Masinska skola Tuzla
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oljska poslednjih godina

ubrzano razvija sektor ob-

novljivih izvora energije

(OIE). Zemlja koja je dugo
bila oslonjena na ugalj sve viSe in-
vestira u modernizaciju elektroe-
nergetske mreZe i integraciju Cistih
izvora energije. Kakva je trenutna
energetska slika ove zemlja, koji su
najvedi izazovi i Sta je jo$ znacajno
u sektoru energetike, otkrio nam je
Wojciech Skrobi$ (Vojéeh Skrobis),
otpravnik poslova a. i. u ambasadi
Republike Poljske u BiH.

Poljska je godinama bila jedna od
evropskih zemalja najvise zavisnih
od uglja. Kako danas izgleda tran-
sformacija energetskog sektora i koji
su kljucni koraci u prelasku na Cistije
izvore energije?

- Poljska ve¢ dugi niz godina sprovo-
di aktivnosti usmerene na postepeno
napustanje uglja, iako je to tezak pro-
ces zbog znacaja rudarskog sektora i
obima zaposlenosti u njemu. Odrza-
vamo proizvodnju u onim rudnicima
u kojima je to isplativo (fokusirajuci
se uglavnom na lignit). Medutim,
neisplativi rudnici se postepeno za-
tvaraju. U Poljskoj ve¢ 20 godina
raste udeo Cistih izvora energije u
energetskom miksu (voda, vetar,
geotermalna energija). Ovaj proces je
podrzan drzavnim fondovima i sred-
stvima Evropske unije. Zasniva se

kako na velikim projektima (vetro-
parkovi), tako i na podrsci prozjume-
rima. Energetska tranzicija u Poljskoj
sve jasnije pomera fokus sa same
proizvodnje energije na oblast ko-
jom su se godinama bavili uglavnom
inZenjeri i operateri sistema - na
energetsku infrastrukturu i mreze.
Najveli izazov koji je preuzela polj-
ska vlada jeste izgradnja nuklearne
elektrane. Prvu nuklearnu elektranu
Poljska je pocela da gradi joS osamde-
setih godina proslog veka. Radovi su
obustavljeni nakon tragicnih doga-
daja u Cernobilju 1986. godine. Sada,
medutim, u saradnji sa Sjedinjenim
Americkim Drzavama, gradimo novu
elektranu na severu zemlje, zasnova-
nu na najsigurnijim tehnologijama.

U poslednjim godinama Poljska be-
leZi dinamican razvoj solarnih i vetro
elektrana. Sta je najvisSe doprinelo
ovom rastu i kakvi su planovi?

- U poslednjih nekoliko godina di-
namican rast solarnih i vetro elek-
trana u Poljskoj prvenstveno je

rezultat regulatornih promena, kao

INTERVJU

Vojceh Skrobis

otpravnik poslova a. i. u ambasadi
Republike Poljske u BiH

Sto je liberalizacija pravila 10H (uda-
ljenost od stambenih objekata = 10 x
visina stuba vetroturbine) za energiju
vetra, $to je omogudilo poveéanje do-
stupnih lokacija za investicije i deblo-
kiralo razvoj velikih projekata iznad
30 MW (megavata). Istovremeno, pad
troSkova tehnologija i rast isplativosti
obnovljivih izvora energije ucinili su
energiju vetra jednim od najjeftinijih
izvora u zemlji, dok je fotonapon -
posebno velike solarne farme - poceo
dominirati u novim priklju¢enim ka-
pacitetima, potiskujudi ranije vodeci
segment prozjumerskih mikroinsta-
lacija. Razvoj fotonaponskih sistema
podrzali su i javni programi, poput
,Moja struja”, poreske olaksice, kao
i klimatski ciljevi Evropske unije, $to
je povecalo potraznju za ulaganji-
ma u OIE. Veliki podsticaj dale su i
mere podrske koje su pruzali drZava
i lokalne zajednice - kroz sredstva iz

Poljska ve¢ dugi niz godina sprovodi aktivnosti
usmerene na postepeno napustanje uglja, iako je to
tezak proces zbog znacaja rudarskog sektora i obima

Fotografije: (na prethodnoj strani) Unsplash/Andriy Oliynyk; (gore) ljubaznoséu Vojéeha Skrobisa

zaposlenosti u njemu
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drzavnog budzeta i evropske fondove.
Poseban izazov bilo je donoSenje pro-
pisa koji omogucavaju proizvodnju
elektri¢ne energije od strane fizickih
lica. Sve vedi izazov postaje i otpor-
nost elektroenergetskog sistema, koji
mora biti ojacan kako bi se izbeglo
gubljenje proizvedene energije. Da
bi se OIE razvijali, finansiranje mora
i¢i ruku podruku s adekvatnim zako-
nodavstvom. Paradoksalno, izrada i
usvajanje kvalitetnih propisa cesto je
teZi deo procesa. Obnovljiva energija
je isplativa, pa se sredstva za inve-
sticije relativno lako mogu obezbe-
diti. Medutim, zakonodavni proces se
neretko suocava s otporom razlicitih
interesnih grupa koje u OIE vide pret-
nju.

U narednim godinama Poljska
planira dalje povecanje kapacite-
ta energije vetra, s ciljem dostizanja
oko 16 GW do 2030. godine, u skladu
s Nacionalnim planom za energiju i
klimu, Sto ukljucuje i kopnene i mor-
ske vetroparkove. U oblasti solarne

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

energije, prognoze ukazuju na rast
instaliranih kapaciteta na 27-30 GW
do kraja 2026. godine, te ¢ak 33-35
GW u 2027. godini, uz sve vei zna-
¢aj velikih solarnih farmi i promenu
strukture trziSta u korist projekata
iznad 1 MW.

Jedan od najambicioznijih energet-
skih projekata Poljske jeste razvoj
morskih vetroparkova na Baltickom
moru. Koliki potencijal ima ovaj sek-
tor i koju ce ulogu igrati u poljskom
energetskom miksu?

- Poljsko more, osim turistickog po-
tencijala u vidu prekrasnih, pes¢anih
plaza, predstavlja ogroman rezervoar
energije. Poljska, sledeci primer dru-
gih baltickih zemalja, Zeli iskoristi-
ti energiju vetra. Imamo preko 500
km obale i mnogi su delovi prakti¢no
stvoreni za razvoj vetroenergetike.
Sektor morske vetroenergije na Bal-
tiku ima vrlo veliki i strateski zna-
¢ajan potencijal za Poljsku - kako u
pogledu dostupnih vetrovnih resursa,

Fotografije: (gore) Unsplash/Lucas Albuquerque; (dole) Unsplash/Maksym Harbar
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Prioritet svih poljskih
vlada nakon 1989.

godine bilo je
osamostaljivanje

od fosilnih goriva
uvozenih iz Rusije
(prirodni gas i nafta)

tako i u smislu njegove buduce uloge u
energetskom miksu zemlje. Tehnicki
potencijal procenjuje se kao jedan od
najveéih u regionu - prema analiza-
ma Drzavnog ureda za reviziju, mo-
guénosti Poljske u oblasti morskih
vetroparkova dosezu oko 28 GW do
2050. godine, Sto Cini viSe od jedne
treéine ukupnog potencijala Baltickog
mora. Trenutno morske vetroelektra-
ne nemaju nikakav udeo u proizvodnji
energije u Poljskoj jer jo§ uvek nisu
pustene u rad. Prema podacima Polj-
skih elektroenergetskih mreza (PSE),
na kraju februara 2025. godine, uku-
pna instalisana snaga vetra u Poljskoj
iznosila je 10,85 GW, i to iskljucivo iz
kopnenih vetroelektrana, dok offsho-
re (izvan obale) kapaciteta u sistemu
jo$ nije bilo. Prvi morski vetroparkovi
- Baltic Power (2026) i Baltica 2 (2027)
- tek treba da doprinesu energetskom
miksu sa ukupno oko 2,7 GW novog
kapaciteta, ali ¢e se njihova proizvod-
nja pojaviti tek nakon pustanja ovih
projekata u rad.

Fotografije: (gore levo) Unsplash/Dawid Zawita; (gore sredina) Pixabay/lino9999
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INTERVJU =

Energetska sigurnost postala je jed-
na od kljucnih tema u Evropi. Na koji
nacin Poljska trenutno pristupa di-
versifikaciji izvora energije i smanje-
nju zavisnosti od fosilnih goriva?

— Prioritet svih poljskih vlada nakon
1989. godine bilo je osamostaljivanje
od fosilnih goriva uvozenih iz Rusi-
je (prirodni gas i nafta). Taj proces je
nedavno uspesno zavrsen. Poljska je u
potpunosti odustala od uvoza ruskog
gasa i uglja, zamenjujudi ih isporuka-
ma, izmedu ostalog, iz Saudijske Ara-
bije, Norveske i Sjedinjenih Americkih
DrZava. Energetska strategija predvi-
da dalje smanjivanje koristenja fosil-
nih goriva kroz razvoj OIE, energetike
zasnovane na nuklearnoj tehnologiji
te modernizaciju infrastrukture za
prenos energije. Ovo nije samo pitanje
energetske, nego i politicke sigurno-
sti. Slededi korak je smanjenje udela
fosilnih goriva u energetskom miksu.
Udeo uglja u proizvodnji energije opa-
da, dok znacaj OIE - 2024. godine do-
stigli su 29,4% u elektroenergetskom
miksu. Programi podrske investito-
rima (ukljucujudi i individualne inve-
stitore), odgovarajuce zakonodavstvo
te priprema osnovne infrastruktu-
re za prenos i skladiStenje energije
omogucavaju postepeno napustanje
fosilnih goriva. Ne treba zaboraviti
da, osim proizvodnje energije, Polj-
ska znacajno investira i u smanjenje
njene potros$nje. Zato su preduzeti
napori za termomodernizaciju javnih
objekata i pokrenuti programi podr$-
ke gradanima koji Zele modernizova-
ti svoje kuce i stanove. To ukljucuje i
zakonodavne mere koje favorizuju
tehnologije s manjom potroSnjom
energije. Zahvaljujuéi tome, investi-
cije finansirane iz javnih sredstava
postaju ,,zelenije”.

Evropska unija kroz Zelenu agen-
du podrZava energetsku tranziciju
zemalja Zapadnog Balkana. Na koji
nacin Poljska ucestvuje u tim inicija-
tivama?

- Prvo, ovi projekti se finansira-
ju iz budzeta Evropske unije, u koji

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 9
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Poljska svake godine uplacuje dopri-
nos. Dakle, Poljska - putem budzeta
EU - finansira projekte koji podrza-
vaju energetsku tranziciju u drZava-
ma Zapadnog Balkana. Drugo, poljski
eksperti ucestvovali su u izradi So-
fijske deklaracije i stoje na raspola-
ganju kolegama iz drzava Zapadnog
Balkana kako bi delili svoja iskustva.
Vazno je da se razlicita reSenja pra-
vilno prilagode sopstvenom energet-
skom miksu, strukturi proizvodnje i
drugim specificnostima.

Poljska, koja je u poslednjih
20 godina ulozila veliki napor u na-
pustanje fosilnih goriva, poseduje
mnoga iskustva koja mogu biti dra-
gocena za druge. A s obzirom na to da
je i sama nekada imala znacajan udeo
fosilnih goriva u svom energetskom
miksu, nasa iskustva mogu biti veo-
ma primenjiva i korisna za partnere
sa Zapadnog Balkana.

Da li vidite prostor za konkretniju sa-
radnju izmedu Poljske i Bosne i Her-
cegovine u oblasti obnovljivih izvora
energije, energetske efikasnosti ili
novih energetskih tehnologija?

- Kljuna su dva aspekta zahva-
ljujuéi kojima bi se takva saradnja
mogla materijalizirati. Prvo, potreb-
na je politicka volja da se prome-
ne u ovoj oblasti sprovedu. Cesto,
kada razmiSljamo o zelenoj energiji,

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

zamiSljamo investicije u farme i ve-
troturbine. Medutim, pre nego Sto
takvi projekti mogu nastati, po-
trebno je usvojiti i primeniti odgo-
varaju¢e zakonodavstvo. Poljska je
spremna da pokaze svoja reSenja,
ukaZe na izazove s kojima se morala
suociti (ukljucujudi Cest otpor lokal-
nih zajednica) i objasni nacine njiho-
vog prevazilaZenja. Bez zakonodavne
osnove nije moguce pokrenuti pro-
grame podrske i druge mere. Drugo,
Poljska raspolaZe nizom tehnologija

Poljska znacajno
investiraiu
smanjenje potrosnje
energije. Zato su
preduzeti napori za
termomodernizaciju
javnih objekata

i pokrenuti
programi podrske
gradanima koji zele
modernizovati svoje
kuce i stanove

koje mogu biti interesantne partne-
rima sa Zapadnog Balkana. Spremni
smo da ih predstavimo, Sto i ¢inimo
ucestvujuci na sajmovima i semina-
rima. NaSa reSenja su Cesto manjeg
obima i bolje prilagodena realnosti-
ma zemalja ¢ija je energetika bila - ili
joS uvek jeste — zasnovana kako na
kamenom uglju, tako i lignitu. Vredi
iskoristiti taj potencijal.

Takode, zaposleni u ambasadi
uvek su na raspolaganju kako bi po-
mogli u uspostavljanju kontakta sa

Fotografije: (gore levo) Unsplash/Reiseuhu; (sredina) Pixabay/Jan Nijman
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odgovaraju¢im institucijama u Polj-
skoj.

Poljska razvija i digitalna resenja za
energetiku, poput pametnih mreza i
sistema za upravljanje energijom. Ko-
liko digitalizacija menja nacin na koji
proizvodimo i koristimo energiju?

- Menja se Citav obrazac proizvodnje
i potros$nje energije. Nekadasnji jed-
nostavni pravac — od elektrane do
uticnice kod potrosaca — danas vise
ne vazi. Danas imamo proizvodace s

Fotografija: Pixabay/Jan Nijman

obe strane: korisnik danju proizvodi
energiju, npr. putem solarnih panela
na krovu svoje kuce, ali no¢u preuzi-
ma struju iz elektrane. Za prenosne
mreZe to znaci periode preoptere-
¢enja, poteskoce u upravljanju vis-
kom proizvodnje tokom suncanih ili
vetrovitih dana, kao i istovremenu
potrebu da se energija preusmeri i
skladiSti. Tu nam pomaZzu digitalna
reSenja. Ona omogucavaju balansi-
ranje elektricne energije u sistemu
uz minimalne gubitke. Sama tran-
smisija energije generiSe odredene
gubitke, pa je efikasno upravljanje
mrezom kljuno za uStede. Poljska
razvija ove tehnologije kako bi trud
ulozen u proizvodnju energije bio
maksimalno iskoriSten, a ne izgu-
bljen.

Mnoge evropske zemlje sve intenziv-
nije razvijaju koncept energetskih
zajednica i lokalne proizvodnje ener-
gije. Da li se takvi modeli razvijajuiu
Poljskoj?

- Zanimljiv primer ovakvih ini-
cijativa jeste podrSka stambenim
zajednicama, u kojima stanari viSe-
stambenih zgrada zajednicki reali-
zuju projekte iz oblasti energetske
tranzicije. Pored termomoderni-
zacije objekta — kako bi se smanji-
li energetski gubici — postavljaju se
i fotonaponski paneli. Primer za to

r 4
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je Vroclavska solarna elektrana, in-
stalirana na krovovima 35 zgrada u
okviru Stambene zadruge Vroclav Jug
(Wroctaw Potudnie) (najveca instala-
cija te vrste u Poljskoj). Investicija je
iznosila 4,2 miliona PLN (oko 1 milion
evra), a omogucila je smanjenje go-
diSnjih troSkova elektricne energije
u zajednickim prostorijama tih zgra-
da (stepenista, podrumske prostorije
itd.) sa 425.000 PLN na 120.000 PLN.

Takvih projekata je sve viSe, Sto
omogucéava upravo odgovarajuce za-
konodavstvo koje podsti¢e razvoj
lokalne proizvodnje energije i ener-
getskih zajednica.

Na osnovu iskustava Poljske u mo-
dernizaciji energetskog sektora, koje
bi lekcije mogle biti korisne za zemlje
poput Bosne i Hercegovine, koje se
nalaze na pocetku energetske tran-
Zicije?

-Vaznasutriaspekta. Prvo — zakono-
davstvo. Ono je temelj svih aktivnosti
i kljucno je za privlacenje investitora.
Bez stabilnog i jasnog pravnog okvi-
ra tesko je pokrenuti bilo kakve pro-
cese u energetskom sektoru. Drugo
- pored proizvodnje zelene energije,
potrebno je razmiSljati i o ustedi ve¢
proizvedene energije. Zato je vazno
snazno insistirati na termomoderni-
zaciji zgrada, Sto omogucava smanje-
nje gubitaka i efikasnije koriStenje
postojecih resursa. Tre¢e — ubrzanje
integracije s Evropskom unijom. Plan
rasta za Zapadni Balkan predvida
znacajna sredstva za Bosnu i Herce-
govinu kako bi se podrzala energet-
ska tranzicija. NeiskoriStavanje tih
sredstava predstavljalo bi veliki gu-
bitak za celi sektor, ali i za gradane
Bosne i Hercegovine. Posebno zato
Sto zemlja ima ogroman potencijal u
proizvodnji zelene energije: hidroe-
nergije, solarne i vetroenergije. Inte-
gracija s EU znaci i dodatna sredstva
koja se mogu upotrebiti za postepeno
napustanje fosilnih goriva, sto dono-
si ne samo finansijske ustede nego i
Cistiji vazduh.

Intervju vodila: Jasna Dragojevic
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KLJUCNI PRIORITET! |
IZAZOVI ZA INDUSTRIJU
VETROENERGIJE

vropa se nalazi u prelomnom trenutku svoje energetske tranzicije, u

kojem je tempo uvodenja obnovljivih izvora energije postao klju¢an za

ekonomsku konkurentnost i energetsku bezbednost kontinenta. Nova

izvr$na direktorka organizacije WindEurope Tine van der Straten pre-
uzima vodstvo vodeceg evropskog udruZenja za energiju vetra u trenutku kada
sektor mora znacajno da ubrza uvodenje novih kapaciteta, ojaca svoj industrij-
ski lanac snabdevanja i podrzi elektrifikaciju privrede. U ovom intervjuu go-
vori o svojim kljucnim prioritetima, izazovima sa kojima se suocava evropska
industrija vetra, potrebi za stabilnim regulatornim okvirom i snaznijim inve-
sticijama, kao i o ulozi koju Zapadni Balkan moze imati u buducoj energetskoj
arhitekturi Evrope.

12 energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Investicije u Cistu energiju
moraju da se ubrzaju, a
Evropa mora da izgradi

Sto viSe kapaciteta
energije vetra kako bi
ojacala konkurentnost i
bezbednost

Fotografija: Unsplash/Waldemar Brandt
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Preuzimate vodstvo organizacije
WindEurope u trenutku koji ste opisa-
li kao presudan za Evropu. Koji e biti
vasi kljucni prioriteti kao nove izvrsne
direktorke i $ta vidite kao najveée iza-
zove za evropski sektor energije vetra
u naredne tri godine?

- Preuzimam ovu funkciju u trenutku
kada je Evropi Cista elektri¢na ener-
gija potrebna brZe nego ikada. Moj
prioritet je jednostavan: izgraditi ve-
troelektrane. Potrebno nam je vise
novih kapaciteta, vise elektrifikaci-
je i vedi obim duz celog lanca snab-
devanja. Investicije u Cistu energiju
moraju da se ubrzaju, a Evropa mora
da izgradi Sto viSe kapaciteta ener-
gije vetra kako bi ojacala konkuren-
tnost i bezbednost. Najveli izazov
bice da se napreduje bez dramatike:
izbe¢i ponovno otvaranje zakono-
davstva o kojem je ve¢ postignut do-
govor, fokusirati se na sprovodenje
i koriS¢enje alata koji su nam ve¢ na
raspolaganju i reSavati primedbe i
probleme kako se budu pojavljivali.

Istakli ste da bi energija vetra mogla
da ustedi Evropiido 1,6 bilionaevrau
poredenju sa sistemima zasnovanim
na fosilnim gorivima. Da li smatrate
da donosioci odluka u potpunosti ra-
zumeju znacaj tih usteda i kako Wind-
Europe planira da ove ekonomske
javnosti i donosiocima odluka?

- Verujem da donosioci odluka sve
viSe razumeju znacaj tih usteda. Na

Industrijskom samitu u Antverpenu,
evropska industrija i lideri EU prepo-
znali su da pristupac¢na energija mora
biti u srediStu evropske konkuren-
tnostiida ¢e energija vetraimaticen-
tralnu ulogu u tome. Ali nedostajudi
element je elektrifikacija: teSka in-
dustrija mora mnogo brze da se elek-
trifikuje, a vlade moraju pomodi da se
smanje rizici tih investicija i usklade
ponuda i potraznja. Samit Severnog
mora u Hamburgu bio je jo$ jedan
znak da politiCari prepoznaju vred-
nost domace, jeftine i Ciste energije.
Sa nase strane, WindEurope ¢ini sve
da ove koristi ucini potpuno jasnim.
Sistem zasnovan na obnovljivim
izvorima i dalje je najjeftinija opcija,
Cak i kada se ukljuCe mreze i rezervni
kapaciteti. Odlaganje delovanja samo
¢e uliniti da Evropa plati vise. Ku-
mulativne ustede od 1,6 biliona evra
do 2050. godine jednake su godi$njoj
potrosnji Evrope za zdravstvenu za-
Stitu, oko devet odsto BDP-a EU. To je
ono Sto je na kocki.

Instaliranje samo 13 GW novih kapa-
citeta energije vetra u 2025. godini
- manje od polovine onoga sto je po-
trebno - pokazuje da Evropa zaostaje
za sopstvenim ciljevima. Sta vidite
kao glavne uzroke ovog usporavanja
i kako se mogu unaprediti proces iz-
davanja dozvolai razvoj mrezne infra-
strukture?

- Maksimalno iskori$¢avanje ener-
gije vetra i dalje zavisi od toga da

Fotografije: (sredina) Unsplash/Alexandre Lallemand; (gore) ljubazno$éu Tine van der Straten
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Tine van der Straten

izvr$na direktorka organizacije
WindEurope

evropski donosioci odluka sprovedu
nekoliko klju¢nih stvari. Pre svega,
potrebno je da u potpunosti primene
nova pravila EU za izdavanje dozvo-
la. Ta pravila funkcioni$u izuzetno
dobro: Nemacka sada izdaje sedam
puta viSe dozvola za vetroelektrane
na kopnu nego pre pet godina, $to
pokazuje koliko mogu biti snazna
kada se pravilno primenjuju. Dono-
sioci odluka takode moraju da uklone
prepreke koje usporavaju elektrifi-
kaciju. Industriji bi trebalo omoguditi
da koristi drzavnu pomo¢ za sklapa-
nje ugovora o kupovini elektri¢ne
energije iz obnovljivih izvora (Power
Purchase Agreements), ukljucujudi i
za energiju proizvedenu van lokacije
potrosnje. Vlade bi takode trebalo da
uklone poreze i daZbine koje nisu ve-
zane za energiju iz racuna za elektric-
nu energiju kako bi izbor obnovljivih
izvora postao ocigledna i pristupacna
opcija za potrosace. Jos jedan kljucni
izazov je investicioni rizik. Sektoru
je potreban stabilan niz aukcija za
dvosmerne ugovore za razliku u ceni
(Contracts for Difference). Ovi ugo-
vori smanjuju trosak kapitala, obez-
beduju dugoro¢nu vidljivost prihoda i
donose dobru vrednost za vlade. Bez
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njih je kompanijama teze da plani-
raju i investiraju sa poverenjem. Na
kraju, Evropa mora da podrzi i ojaca
svoj lanac snabdevanja za energi-
ju vetra. Snazna industrijska baza
je kljuna za strateSku autonomiju,
konkurentnost i ekonomski rast. Ako
Evropa Zeli da ostane svetski lider u
energiji vetra, mora da nastavi da ra-
zvija ove kapacitete kod kuce.

Sta ocekujete od institucija EU i na-
cionalnih vlada kada je rec o podrsci
domacoj proizvodnji turbina, kompo-
nenti i opreme, posebno u kontekstu
sve intenzivnije globalne konkurenci-
je?

- Evropska komisija radi na Indu-
strial Accelerator Actu, novom paketu
za podrSku evropskoj industriji. To je
vazno. Evropi je hitno potrebna od-
govarajuca industrijska strategija za
Ciste tehnologije. Ali ne treba zabora-
viti da postoji i EU Net Zero Industry
Act (NZIA), koji je uveo kriterijume
koji nisu zasnovani samo na ceni i ci-
ljeve evropske proizvodnje za klju¢ne

14
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komponente. Drzave-¢lanice i dalje
sprovode NZIA i pocinju sa prvim auk-
cijama za energiju vetra koje su uskla-
dene sa NZIA. To je vec veliki korak u
pravom smeru. NZIA i njegova prime-
na pruzice korisne prilike za uenje za
budude industrijske politike.

Ako Evropa ima za cilj da ubrza elektri-
fikaciju svoje privrede, koji sektori, po
vaSem misljenju, najsporije napredu-
ju i gde energija vetra moze ostvariti
najvedi uticaj u narednoj deceniji?

- Postoji mnogo industrija koje ko-
riste procese sa niskim i srednjim
temperaturama, a koje je mogudce
elektrifikovati ve¢ danas uz postojecu
tehnologiju. To ukljucuje proizvodne
procese u industriji papira i celulo-
ze, kao i u industriji hrane i pi¢a. Re-
kla bih da treba poceti od onoga $to
je najlakse ostvarivo. Ali sektor koji
najsporije napreduje jeste teSka in-
dustrija. Mnoge kompanije Zele da se
elektrifikuju uz pomo¢ energije vetra
isunca, ali im je potrebna snazna po-
liticka podrSka da bi se to ostvarilo.

Evropi su potrebne ciljane mere koje
¢e uskladiti ponudu Ciste elektri¢ne
energije saindustrijskom potraznjom
i smanjiti rizik velikih investicija po-
trebnih za direktnu elektrifikaciju.
Danas Evropa zaostaje: stope elektri-
fikacije stagniraju na oko 25 proce-
nata, dok konkurenti poput Kine brzo
napreduju. Takode je od sustinskog
znacaja da industrija moze da pri-
stupi energiji vetra po konkurentnim
cenama. Evropska komisija bi treba-
lo da predvodi objavljivanjem jasnih
smernica o oporezivanju elektricne
energije, a nacionalne vlade moraju
da slede taj primer smanjenjem po-
reza i dazbina na elektri¢nu energi-
ju. Smanjenje rizika potraznje kroz
ugovore o kupovini elektricne ener-
gije (Power Purchase Agreements)
i ugovore za razliku u ceni ugljenika
(Carbon Contracts for Difference)
predstavljaju klju¢ne korake. Ove
mere ¢e pokrenuti privatne investi-
cije, podrzati prve investitore i omo-
guditi da energija vetra ostvari svoj
puni uticaj u narednoj deceniji.

Fotografija: Unsplash/Luo Lei
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Zemlje Zapadnog Balkana, ukljucu-
judi Srbiju, takode ubrzavaju razvoj
energije vetra. Kako vidite njihovu
ulogu u jacanju evropske energetske
bezbednosti i postoji li potencijal za
dublju saradnju?

- Svakako postoji. Evropa postaje
sve viSe medusobno povezana kroz
prekogranicne tokove elektri¢ne
energije i mrezne interkonekcije. To
je put kojim treba i¢i. Vetar ne duva
uvek. Ali uvek duva negde. I $to Evro-
pa postaje povezanija, to je jeftinije
prenositi elektricnu energiju Sirom
kontinenta. To ¢e povecati energet-
sku bezbednost i omoguditi pristu-
pacnu elektrinu energiju za sve.

WindEurope je Cesto isticao da se lo-
kalno protivljenje moZe smanijiti kroz
jasniju komunikaciju o koristima. Sta
biste porucili lokalnim zajednicama
koje i dalje ostaju skepticne premara-
zvoju vetroparkova?

- Prihvatanje energije vetra je veli-
ko Sirom Evrope - ¢ak i kada je re¢ o
novim vetroparkovima. Cak 85 odsto

Evropljana slaZe se da EU treba ma-
sovno da investira u energiju vetra.
Prihvatanje je obi¢no najvede tamo
gde su vetroparkovi veé izgradeni.
Ipak, mnogi projekti se osporavaju
na sudu od strane lokalnih zajednica,
a dezinformacije i pogre$ne infor-
macije su u poslednje vreme smanji-
le prihvatanje. Rana i transparentna
komunikacija je ovde jedna od naj-
vaznijih stvari. Mnogi problemi
mogu se resiti ve¢ u ranoj fazi kroz
konsultacije i ukljudivanje zajedni-
ce u donoSenje odluka. Koristi mogu
imati razli¢ite oblike. One mogu
ukljucivati niZe raCune za elektric-
nu energiju, razliite pogodnosti
(na primer, renoviranje lokalnog
fudbalskog
vlasniStvo i druge oblike podrske.
Sve to dolazi povrh lokalnog opore-
zivanja. Industrija energije vetra je
u 2025. godini uplatila 10 milijardi
evra poreza, od Cega 2,3 milijarde
nisu bile povezane sa porezom na
dobit i uglavnom su bile namenjene
lokalnim vlastima i zajednicama. U

stadiona), =zajednicko

INTERVJU

skladu s tim, na naSem godi$njem
dogadaju WindEurope u Madridu
(21—23. april) prvi put ¢emo dodeliti
nagradu Fast & Fair Award za najbo-
lji projekat ukljucivanja zajednice u
toku godine.

Predvidate da bi sektor energije vetra
mogao da generiSe vise od 600.000
radnih mesta do 2030. godine. Koje ¢e
vestine i profesije biti najtrazenije i na
koji nacin bi Evropa trebalo da prila-
godi svoje obrazovne i sisteme obuke
kako bi odgovorila na ovu rastuéu po-
trebu za radnom snagom?

- Evropski sektor energije ve-
tra suoCava se sa ozbiljnim ne-
dostatkom  kvalifikovane radne
snage. Izves$taj Europe’s Wind Ener-
gy Workforce Report identifikuje 235
profila poslova duZ zivotnog ciklusa
vetroelektrana i ukazuje na kriti¢ne
nedostatke. Najhitnije je potrebno
7.000 tehnicara za lopatice, 6.500
terenskih inZenjera i 5.000 tehnica-
ra za premontazu pre 2030. godine.
ReSavanje ovog nedostatka vesti-
na kljuc¢no je da bi Evropa ostvarila
svoje ambicije u oblasti energije ve-
tra. To ¢e zahtevati strateski pristup
planiranju radne snage. Novi izve-
Staj organizacije WindEurope moZze
pomod¢i u tome. On pruza podatke
iz prakse koji pomazu u identifiko-
vanju prioritetnih uloga u svakoj
fazi lanca snabdevanja energijom
vetra. Donosioci odluka moraju na-
stojati da proSire programe obuke za
kljuCne pozicije. Moraju podsticati
prekvalifikaciju radnika iz drugih
sektora. Trebalo bi da usklade ser-
tifikacije i omoguce mobilnost ve-
Stina Sirom EU. Takode bi trebalo da
promovisu raznolikost u tehnic¢kim
i rukovodedim ulogama kako bi se
obezbedio dovoljno veliki bazen ta-
lenata. Osam od deset klju¢nih uloga
u kojima vidimo najvedi nedostatak
oslanjace se na stru¢no obrazovanje
iobuku (VET). Evropa mora ovim ka-
rijernim putevima da pruZzi vec¢u vid-
ljivost i poveca njihovu atraktivnost.

Intervju vodila: Milena Maglovski

POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI 15



Schneider SlarChnrge Foasl

F-MOBILNOST ZARTEVA
SINERGIJU TEHNOLOGIJE,
REGULATIVE [ INVESTICIJA

lektromobilnost viSe nije

samo trend veé nezaustav-

ljiv proces koji menja nacin

na koji se kre¢emo i trosi-
mo energiju. O globalnim standar-
dima i izazovima infrastrukture u
Jugoistocnoj Evropi razgovaramo sa
Darkom Zeljkovi¢em, menadzerom
razvoja poslovanja e-Mobilnosti za
Jugoisto¢nu Evropu u kompaniji Sch-
neider Electric.

16
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Elektromobilnost je jedan od kljucnih
stubova energetske tranzicije. Kako
vidite ulogu kompanije Schneider
Electric u razvoju infrastrukture za
punjenje elektricnih vozila u Jugoi-
stocnoj Evropi?

- Schneider Electric je klju¢ni tehno-
loski partner u digitalnoj transforma-
cijiienergetskoj odrzivosti. Nasa uloga
u regionu prevazilazi samu prodaju
opreme. Mi nastupamo kao arhitekte

ekosistema. Razvojem integrisanih
reSenja koja spajaju hardver, softver i
sisteme za upravljanje energijom mi
omogucavamo infrastrukturu koja je
pametna i spremna za buduénost. Nas
portfolio proizvoda odgovara na slo-
Zene zahteve investitora i operatera
usled ubrzanog razvoja e-mobilnosti.

Koje su trenutno najznacajnije teh-
noloske inovacije koje Schneider

Fotografija: Schneider Electric
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Electric razvija u oblasti e-mobilno-
sti?

- Prisutni smo u ovoj oblasti viSe od
15 godina i to iskustvo nam je pomo-
glo da prevazidemo rane izazove in-
dustrije. Danas nudimo EcoStruxure™
za e-mobilnost, jedno od najpouz-
danijih celovitih reSenja na trzistu.
Izdvajam Schneider StarCharge Fast
DC punjace snage do 320kW, ¢ija efi-
kasnost od 97 odsto minimizira gu-
bitke energije.

Inovativan je i StarCharge Fast 720,
decentralizovani koncept gde central-
no kudiste napaja satelite u radijusu
od 80 metara, Sto je idealno za pum-
pe i logisticke centre. Takode, nas$ EV
Charging Expert kontroler omogucava
upravljanje ¢ak 150 punjaca u realnom
vremenu, uz balansiranje opterec¢enja
mreze. Da bismo uspostavili balans u

prepreke brZzem razvoju e-mobilnosti
i kako ih industrija moZe prevazi¢i?

- Infrastruktura u Jugoistocnoj
Evropi ubrzano hvata korak i u fazi
je ekspanzije. U zemljama EU, razvoj
diktira AFIR regulativa, koja nalaZe
postavljanje brzih punjaca na sva-
kih 60 km duz klju¢nih koridora, kao
i EPBD direktiva, koja se odnosi na
energetske performanse zgradaiin-
dustrijskih objekata, te daje i smer-
nice za instalaciju infrastrukture za
punjenje elektri¢nih vozila. Srbija i
zemlje van EU jo$ uvek su fokusira-
ne na primarnu mrezu puteva. Glav-
ne prepreke ostaju visoki inicijalni
troskovi, sporiji povrat investicije i
ograniCen kapacitet distributivnih
mreZa na klju¢nim lokacijama. Sch-
neider Electric nudi tehnicka resenja
Za sve ove izazove, ali je neophodna

Schneider Electric je kljucni tehnoloski partner u
digitalnoj transformaciji i energetskoj odrzivosti

mrezi, potrebno je uvesti baterijske
sisteme koji su stub moderne elek-
trifikacije. Vodeni time, predstavili
smo drugu generaciju Schneider Bo-
ost Pro, jer bez skladiStenja energije
nema prave odrzivosti.

U regionu Jugoistocne Evrope, infra-
struktura za punjenje elektri¢nih vo-
zila joS uvek nije dovoljno razvijena.
Koje su, po vasem misljenju, kljucne

i administrativna podrska kako bi se
procedure ubrzale.

Koliko je vazna saradnja izmedu
kompanija, gradova i institucija u iz-
gradnji odrZivog ekosistema elektro-
mobilnosti?

- Saradnja je presudna jer je izgradnja
e-mobilnosti previse kompleksna za
jednog aktera. Nasa strategija pociva
na partnerstvima, od onih globalnih

Fotografije: (sredina) Schneider Electric; (gore) ljubaznoséu Darka Zeljkovica
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Darko Zeljkovi¢

menadzer razvoja poslovanja
e-Mobilnosti za Jugoistoénu Evropu u
kompaniji Schneider Electric

sa kompanijama poput NVIDIA, do
lokalnog EcoXpert programa gde ser-
tifikovani partneri instaliraju nasu
opremu. Najprostije receno: kom-
panije daju tehnologiju, gradovi pro-
stor, a institucije pravila igre.

Elektricna vozila sve viSe postaju deo
Sireg energetskog sistema. Kako vidi-
te razvoj ovih tehnologija u narednoj
deceniji?

- Energetski pejzaz se transformise
iz centralizovanog sistema u decen-
tralizovanu mrezu. Schneider Electric
pretvara tradicionalni distributivni
sistem iz jednosmernog u dvosmerni
sistem koji omogucava operaterima
nadzor proizvodnje i potrosnje uz ak-
tivno upravljanje. Klju¢nu ulogu ima-
ju nasa napredna softverska resenja
ADMS i DERMS, koja neprestano una-
predujemo. Ona omogucavaju digita-
lizaciju mreZe i efikasnu integraciju
obnovljivih izvora energije, Sto direk-
tno ubrzava razvoj elektromobilnosti.
[ako se 0 V2G tehnologiji mnogo prica,
smatram da ¢e u narednoj deceniji DC
Microgrid reSenja zauzeti znacajnije
mesto na polju komercijalne primene.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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AUTO-INDUSTRIJA U SRBIJI:

STABILAN RAST UZ
TRANZICIJU

ovodom tri decenije rada Srpske asocijacije uvoznika vozila i delova,

razgovarali smo sa generalnim sekretarom Asocijacije Borisom Coro-

vi¢em o klju¢nim promenama koje oblikuju domace trziste automobila.

Od rekordnog rasta prodaje novih vozila i sve izraZzenije dominacije

SUV segmenta, preko izazova u razvoju infrastrukture za elektri¢na vozila, pa

neminovne tranzicije ka odrzivoj mobilnosti - ovaj intervju donosi realnu sliku

sektora koji se nalazi na prekretnici izmedu tradicionalnih pogona i buduénosti
zasnovane na elektrifikaciji i novim tehnologijama.

Nedavno ste obeleZili tri decenije postojanja Srpske asocijacije uvoznika vozila
i delova. Kako danas gledate na misiju Asocijacije kroz sve ove godine i na koji
nacin je ona doprinela razvoju automobilske industrije u Srbiji?

- Tokom ovogodiS$njeg sajma automobila imali smo priliku da se zajedno sa
osnivacima vratimo u 1996. godinu, kada je nakon ukidanja sankcija ponovo
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SPORU

Ovogodisnje izdanje
Beogradskog sajma
automobila i motocikala
obelezila je rekordna
posecenost - za sedam
dana trajanja zabelezeno
je ¢ak 137.268 posetilaca,
Sto predstavlja najvisi
nivo u poslednjih nekoliko
decenija

Fotografije: Beogradski Sajam
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uspostavljen normalan uvoz, distri-
bucija i postprodajna podrska vozili-
ma u tadasnjoj SRJ. Od tada do danas,
Asocijacija je kontinuirano radila na
tome da domacdem trziStu i kupcima
obezbedi pristup najnovijim mode-
lima i tehnologijama koje dolaze iz
evropske i svetske auto-industrije.

Paralelno s tim, kroz saradnju sa
drzavnim organima i partnerima,
dali smo znacajan doprinos unap-
redenju regulatornog okvira i uslo-
va poslovanja na trziStu. Danas se
ta uloga posebno vidi kroz inicijati-
ve koje zajedno sa Privrednom ko-
morom Srbije pokrecemo u oblasti
e-mobilnosti, razvoja infrastrukture
i dugorocne tranzicije ka odrzivijem
transportu.

Vel tridecenije smoisuorganizato-
ri Beogradskog sajma automobila, kroz

koji industriju priblizavamo gradani-
ma i privredi, ali i redovno informise-
mo javnost o kretanjima na domacem i
evropskom trzistu. Istovremeno, kroz
saradnju sa Agencijom za bezbednost
saobradaja i Ministarstvom unutra$-
njih poslova, doprinosimo Sirem drus-
tvenom interesu u oblasti bezbednosti
u saobracaju, ali i edukaciji javnosti i
trziSta kroz podizanje svesti o savre-
menim trendovima elektrifikacije i
razvoju autonomne voznje.

Sagledano u celini, verujemo da
je Asocijacija tokom ovih 30 godina

opravdala svoju ulogu - kao pouz-
dan partner institucijama, podrska
¢lanicama i relevantan glas savre-
mene automobilske industrije u St-
biji.

Kako ocenjujete trenutne drzavne
subvencije za elektric¢na vozila u Srbi-
ji? Da li su one dovoljne da podstaknu
Siru primenu i Sta biste eventualno
menjali u postojedoj regulativi?

- Drzavne subvencije za elektricna
vozila u Srbiji svakako predstavljaju
dobar i vaZan instrument, koji postoji
vec Sest godina i daje vidljive rezul-
tate - iako je udeo elektric¢nih vozila
i dalje nizak, on iz godine u godinu
postepeno raste upravo zahvaljuju-
¢i toj podrsci. Takode, iskustvo po-
kazuje da nijedna evropska drzava
nije uspela da znacajnije omasovi

e-mobilnost bez direktnih ili indi-
rektnih podsticaja drzave.

Medutim, trenutni nivo subven-
cija u Srbiji nije dovoljan za snazniji
i masovniji prelazak na elektri¢na
vozila. Dodatni izazov predstavlja i
diskontinuitet - kada se inicijal-
na sredstva potrose, dolazi do preki-
da, Sto unosi neizvesnost i prakticno
zaustavlja trziSte u odredenim pe-
riodima. Smatramo da je kljucno
obezbediti veéi budzet i kontinuitet
tokom cele godine, bez prekida izme-
du ciklusa subvencionisanja.

Fotografije: (sredina) Pixabay/Stevan Aksentijevi¢; (gore desno) ljubaznoscéu Borisa Corovica
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Boris Corovic¢

generalni sekretar Srpske asocijacije
uvoznika vozila i delova

Istovremeno, subvencije su samo
jedan deo Sire slike. Neophodan je
integralan pristup koji podrazume-
va razvoj infrastrukture za punjenje,
unapredenje zakonske regulative,
uvodenje nefinansijskih podsticaja,
kao i resavanje niza operativnih pita-
nja koja prate svakodnevnu upotrebu
elektri¢nih i hibridnih vozila.

Zato verujemo da je za ozbiljniji
iskorak potrebno posmatrati e-mo-
bilnost kao celovit sistem - gde su
subvencije vaZan, ali ne i jedini ele-
ment tog procesa.

Kakvi su trendovi uvoza novih i po-
lovnih vozila u prvom kvartalu ove
godine u poredenju sa istim periodom
prosle godine? Koji segmenti trzista
beleZe najvedi rast ili pad?

- U prvom kvartalu 2026. godine
belezi se rast prodaje novih vozila u
odnosu na isti period prosle godine,
kako u segmentu putnickih, takoila-
kih komercijalnih vozila. Kada je rec¢
o putni¢kim automobilima, prodato
je 0ko 1.000 vozila viSe, Sto predstav-
lja rast od priblizno 15 odsto, dok je u
LKV segmentu zabeleZen rast od oko
20 odsto, odnosno oko 200 vozila viSe
nego lane.
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Na trzisStu novih vozila i dalje do-
minantnu ulogu ima SUV segment,
koji uestvuje sa oko 56 odsto u uku-
pnoj prodaji, i to kroz sve klase - od
gradskih do luksuznih modela. Tako-
de, primecuje se rast interesovanja za
premijum brendove, koji su sve pri-
sutniji medu najprodavanijima.

Vazno je istaéi i oporavak trzi-
Sta lakih komercijalnih vozila, koje
je tokom 2025. godine belezilo pad
usled usporavanja privredne aktiv-
nosti, dok se sada vra¢a u zonu rasta.
Istovremeno, usled aktuelnih geo-
politickih okolnosti i kretanja cena
energenata, beleZi se i poveano in-
teresovanje za elektri¢na vozila.

Sa druge strane, trziSte polovnih
automobila i dalje dominantno uce-
stvuje sa oko 83 odsto ukupnog trzi-
Sta, pri Cemu se u znacajnom obimu
uvoze i starija vozila niZih emisijskih
standarda. Tokom proSle godine prvi
put je registrovano oko 147.000 po-
lovnih vozila, Sto predstavlja ozbiljan
izazov sa aspekta zasStite Zivotne sre-
dine i bezbednosti saobracaja.

Ne dovodedi u pitanje potrebu za
uvozom polovnih vozila, smatramo
da bi u narednom periodu trebalo
razmotriti dodatne mehanizme koji
bi podstakli obnovu voznog parka,
poput ogranicenja starijih standar-
da ili uvodenja uvecanih ekoloSkih
taksi za najvece zagadivace. Ukupno
posmatrano, trziSte novih vozila na-
stavlja trend rasta iz 2025. godine, ali
i dalje funkcioniSe u uslovima izraze-
ne dominacije polovnog segmenta.

Elektrifikacija je bila jedna od central-
nih tema na nedavno odrzanoj konfe-
renciji Asocijacije u Sava centru. Da li je
Srbija trenutno spremna za veéi prodor
elektricnih vozila kada je rec o infra-
strukturi, posebno mrezi punjaca?

- Nazalost, prema trenutnom stanju
infrastrukture, zakonodavnog okvira
i prate¢ih mera, Srbija joS uvek nije
u potpunosti spremna za znacajniji
prodor elektri¢nih vozila. Pri tome,
ne govorimo samo o domacdem trzi-
Stu vec i o tranzitu, posebno imajuci
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u vidu predstoje¢i EXPO i ocekivani
dolazak vecéeg broja posetilaca koji ¢e
koristiti elektri¢na vozila.

Trenutno u Srbiji imamo izmedu
220 i 250 javnih punjaca, Sto je ne-
dovoljno, uz dodatni problem nji-
hove neravnomerne rasporedenosti
- vedina se nalazi u veéim urbanim
centrima i delimicno na auto-putevi-
ma, dok su manja mesta i regionalni
pravci znatno slabije pokriveni. Ipak,
vazno je ista¢i da postoji razumeva-
nje nadleznih institucija i spremnost
da se u narednom periodu intenziv-
nije radi na razvoju infrastrukture, uz
jasno definisanje gde su potrebni brzi
DC, a gde AC punjaci.

Pored infrastrukture, neophod-
ne su i izmene regulatornog okvira,
ukljucujuéi uskladivanje sa evrop-
skim standardima, poput AFIR re-
gulative, koja podrazumeva naplatu
punjenja po kilovat-casu, za razliku
od trenutne prakse obracuna po vre-
menu. Takode, potrebno je uvesti i
nefinansijske podsticaje — povoljnije
cene putarina i parkiranja, kao i dru-
ge mere koje ¢e stimulisati koriS¢enje
vozila sa nultim emisijama.

Vazan segment su i operativna
reSenja, poput uvodenja zelenih re-
gistarskih tablica, ali i Siri, sistemski

Trziste novih vozila
nastavlja trend rasta
iz 2025. godine, ali

i dalje funkcionise

u uslovima izrazene
dominacije polovnog
segmenta

pristup koji ¢e povezati sve elemen-
te — od subvencija i infrastrukture
do regulative i trziSta polovnih vozi-
la. Upravo zato smo zajedno sa Pri-
vrednom komorom Srbije pokrenuli
inicijativu za izradu nacionalne stra-
tegije tranzicije ka e-mobilnosti kako
bismo se ovom temom bavili integri-
sano i dugorocno, a ne parcijalno.

Cilj je da Srbija spremno doceka
period u kojem ¢e dominirati vozila
sa nultom emisijom CO,, bilo da je re¢
o0 elektri¢nim, vodoni¢nim ili drugim
tehnologijama. Srpska asocijacija
uvoznika vozila i delova bi¢e pouz-
dan partner drzavnim institucijama u
tom procesu, prenosedi znanja, isku-
stva i najbolje prakse iz Evrope kako
bismo zajedno uhvatili korak sa tran-
zicijom ka odrzivoj mobilnosti.

Fotografija: Unsplash/Lenny Kuhne
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Kako ocenjujete tempo razvoja infra-
strukture za punjenje elektricnih vo-
zila u Srbiji i koje su kljucne prepreke
koje usporavaju njen brzi razvoj?

- Trenutni tempo razvoja infrastruk-
ture za punjenje elektricnih vozila u
Srbiji nije dovoljan da isprati potrebe
ozbiljnije tranzicije ka e-mobilnosti.
Kada posmatramo broj javnih punja-
¢a na 100.000 stanovnika, Srbija se
nalazi na nivou od oko tri do Cetiri,
dok zemlje u okruZenju, poput Slove-
nije, Hrvatske i Madarske, imaju iz-
medu devet i 15, $to jasno ukazuje na
potrebu za ubrzanjem.

Pozitivno je Sto su pokrenute
odredene inicijative, poput projekta
pretvaranja odmorisSta na auto-pu-
tevima u tzv. zelene stanice, $to bi

moglo znatno unaprediti pokrivenost
na klju¢nim saobradajnim pravcima.
Ipak, kljucne prepreke i dalje ostaju u
domenu regulative i njene primene.

Posebno je vazno da se Srbija u
potpunosti uskladi sa AFIR regula-
tivom Evropske komisije, koja jasno
definiSe standarde - od rasporeda
punjaca na svakih 60 kilometara na
auto-putevima, preko moguéno-
sti placanja platnim karticama, do
obracuna po kilovat-casu. Kao zemlja
kandidat za clanstvo u Evropskoj
uniji, svakako ¢emo morati da imple-
mentiramo ove standarde, pa je raci-
onalno da to u¢inimo Sto pre.

Pored toga, neophodno je do-
sledno sprovoditi veé¢ usvojene pro-
pise, ukljuCuju¢i obavezu da nove
stambene zgrade imaju predvidenu

Fotografija: Unsplash/Maksim Tarasov

infrastrukturu za punjenje, kao i da
benzinske stanice postepeno uvode
punjace za elektri¢na vozila.

Sve u svemu, pravac je dobar i
odredeni koraci su ve¢ napravljeni,
ali je sada klju¢no ubrzati dinami-
ku, ukloniti regulatorne barijere i
sistemski pristupiti razvoju mreZze.
Drugim re¢ima — okvir postoji, isku-
stva postoje, samo treba odluc¢no da
prionemo na posao.

Nedavno je odrzan i Beogradski sajam
automobila. Sta je, po vasem mislje-
nju, obeleZilo ovogodisnje izdanje i
koje su glavne poruke koje je industri-
japoslala?

- OvogodiSnje izdanje Beograd-
skog sajma automobila i motocikala

obelezila je rekordna poseéenost - za
sedam dana trajanja zabeleZeno je
¢ak 137.268 posetilaca, Sto predstav-
lja najvisi nivo u poslednjih nekoliko
decenija. Imajudi u vidu da je u vreme
bivSe Jugoslavije sajam trajao deset
danaibeleZio 0ko 150.000 poseta, ovaj
rezultat dodatno dobija na znacaju.

Jedno od klju¢nih obelezja bila je
i snazna prisutnost brendova iz Na-
rodne Republike Kine - od ukupno
oko 50 automobilskih brendova, cak
27 dolazi iz Kine, $to jasno pokazuje
njihov sve vedi uticaj i na naSem tr-
ZiStu, u skladu sa globalnim i evrop-
skim trendovima.

Takode, elektrifikacija je bila do-
minantna tema - veliki broj izloZenih
modela bio je elektri¢ni, hibridni ili
plug-in hibridni, $to nedvosmisleno

r 4
INTERVJU 4

potvrduje pravac u kojem se auto-in-
dustrija krece.

Glavna poruka ovogodiSnjeg saj-
ma jeste da se trziSte ubrzano menja,
da su nove tehnologije ve¢ sada real-
nost ida je neophodno daikao trziste
i kao drustvo preduzmemo konkret-
ne korake kako bismo pratili te pro-
mene i spremno docekali budu¢nost
mobilnosti.

Kako vidite dalji razvoj trzista vozila
u Srbiji u narednih nekoliko godina -
da li ocekujete ubrzanu tranziciju ka
elektricnim i hibridnim modelima ili
¢e dominacija klasiénih pogona jo$
potrajati?

- OcCekujemo da ce trziSte vozila u
Srbiji u narednim godinama belezi-
ti stabilan rast od oko 10 do 12 odsto
godiSnje, naravno, uz ogradu da ne
dode do znacajnijih poremecaja na
globalnom geopolitickom i ekonom-
skom planu. Aktuelna kretanja cena
energenata, posebno goriva, mogu
dodatno uticati na ubrzanje tranzicije
ka elektri¢nim vozilima, narocito u
sektoru privrede i kod kupaca iz se-
gmenta pravnih lica.

Posebno se to moze odraziti na
segment lakih komercijalnih vozila,
gde elektrifikacija ima jasnu eko-
nomsku logiku. Ipak, ne oCekujemo
naglu i brzu tranziciju — dominacija
Kklasi¢nih pogona, pre svega benzin-
skih i dizel motora, nastavice se i u
narednom periodu.

Tako ¢e nakon 2035. godine ponu-
da novih vozila u Evropi biti domi-
nantno elektrifikovana, ukljucujudi
elektri¢na, hibridna i plug-in hibrid-
navozila, realna slika na naSem trzi-
Stu menjace se sporije. Srbija je i dalje
trziSte u kojem dominiraju polovni
automobili i taj trend e se, po sve-
mu sudedi, zadrzati i u narednih pet
godina.

Drugim recima, pravac je jasan i
tranzicija je neminovna, ali ¢e njen
tempo u velikoj meri zavisiti od eko-
nomskih faktora, regulatornog okvi-
ra i strukture samog trzista.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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ABB RAZVIJA INFRASTRUKTURU
KOJA UBRZAVA PRELAZAK NA
ODRZIVU MOBILNOST

ako elektricna vozila po-

staju sve prisutnija na pu-

tevima, sve je jasnije da

njihov puni potencijal ne
zavisi samo od tehnologije pogona
vec¢ i od infrastrukture koja ih podr-
Zava. Upravo na tom nivou, tamo gde
se susrecu energetika i mobilnost,
ABB razvija nova resenja koja bi tre-
balo da omoguce efikasniji i odrziviji
saobracaj.

Najnovije proSirenje portfoli-
ja ukljucuje A200 i A300 All-in-One
punjace, pored veé postojecih, skoro
promovisanih, novih punjaca tipo-
va A400 i C50, megavatni MCS1200
sistem za teSka vozila i ChargeDock
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Dispenser za punjenje u depoima. Ovi
sistemi nisu zamisljeni kao izolovani
proizvodi, ve¢ kao deo Sire platforme
koja omogucava postepeni razvoj in-
frastrukture u skladu sa rastom po-
treba, ali i kao deo Sire strategije koja
treba da podrZi tranziciju ka nisko-
ugljeni¢noj mobilnosti.

Elektrifikacija kao odgovor
na emisije u transportu

Elektrifikacija transporta sve se eSce
posmatra kao jedan od klju¢nih odgo-
vora na smanjenje emisija gasova sa
efektom staklene baste. ABB u svo-
jim strategijama odrzivosti naglasava
upravo tu ulogu — razvoj tehnologija

koje omogucavaju manju potroSnju
energije i smanjenje emisija u tran-
sportu i infrastrukturi. Ipak, stvarni
ekoloski efekat elektri¢nih vozila u
velikoj meri zavisi od nacina na koji
se energija koristi i distribuira. Upra-
vo tu ABB vidi svoju ulogu — u razvoju
sistema koji omogucavaju Siru i brzu
primenu e-mobilnosti.

Najnovije proSirenje
portfolija ukljucuje
A200 i A300 All-in-One
punjace

Fotografija: ABB
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Pouzdanost kao kljucna
valuta

Jedan od glavnih razloga sporijeg
prihvatanja e-mobilnosti nije teh-
nologija vozila, ve¢ pouzdanost in-
frastrukture. ABB upravo tu vidi
prostor za diferencijaciju. Nova ge-
neracija punjaca zasnovana je na
arhitekturi koja sistem deli na vise
nezavisnih celina - korisnicki inter-
fejs, energetiku, mehatroniku i clo-
ud. Takva struktura omogucava da
punjenje funkcionise cak i ako dode
do problema sa pojedinim kompo-
nentama, poput ekrana ili sistema
placanja. Rezultat je cilj od cak 99
odsto operativne dostupnosti, Sto je
posebno vazno za komercijalne ope-
ratore i flote gde svaki zastoj znaci
direktan gubitak.

Energetska efikasnost kao
klju¢ ekoloskog efekta

Jedan od kljucnih aspekata odrZivo-
sti Cesto ostaje ,,nevidljiv”’ krajnjem
korisniku - gubici energije tokom
punjenja. ABB ovaj problem resava
primenom silicijum-karbidnih (SiC)
modula, koji postizu efikasnost kon-
verzije od oko 97%. To u praksi znaci
manje rasipanja energije i efikasnije
punjenje vozila. Kada se ovaj efekat
posmatra na nivou cele mreze, razli-
ka postaje znacajna, posebno u se-
gmentima kao Sto su logistika i javni
transport.

Dodatno, digitalne platforme za
upravljanje omogucavaju optimi-
zaciju potroSnje energije u realnom
vremenu, Sto doprinosi stabilnijem i
racionalnijem radu sistema.

Integracija sa obnovljivim
izvorima energije

Jedan od klju¢nih ekoloskih benefita
e-mobilnosti dolazi tek kada se in-
frastruktura poveZze sa obnovljivim
izvorima energije — na primer ko-
riS¢enjem elektri¢ne energije proi-
zvedene putem solarnih panela. ABB
upravo U tom segmentu razvija rese-
nja koja omogucavaju laksu integra-
ciju punjaca sa zelenom energijom,

¢ime se dodatno smanjuje emisija
CO, tokom celog Zivotnog ciklusa
punjenja. Na taj nacin punjenje elek-
tricnih vozila moze biti deo Sire ener-
getske tranzicije, a ne samo zamena
jednog pogonskog sistema drugim.

Cirkularna ekonomija i dug
vek trajanja

Ekoloski aspekt infrastrukture ne
meri se samo kroz potrosnju energije
ve¢ i kroz njen zivotni ciklus. Plat-
formski pristup koji ABB primenjuje
omogucava modularnu nadogradnju
postojecih sistema — na primer, po-
vecanje snage punjaca bez njihove
potpune zamene, uticudi i na ekono-
micnost. Standardizacija komponen-
ti omogucava brze servisiranje - i do
Sest puta u odnosu na tradicionalne
sisteme - dok modularni dizajn pro-
duzava radni vek investicija i sma-
njuje koli¢inu elektronskog otpada.

Smanjenje emisija kroz
pametno upravljanje
energijom
Industrija punjenja elektri¢nih vozila
ulazi u fazu u kojoj vise nije dovoljno
nuditi uredaje za specifi¢ne scenari-
je —auto-put, grad ili depo. ABB sada
insistira na platformskom pristupu,
gde razliciti proizvodi dele zajednicku
arhitekturu, logiku rada i korisnicko
iskustvo. Kako isticu iz kompanije,
ovakav model omogucava vecu pouz-
danost, brzi razvoj i lakse prilagoda-
vanje trziStu koje se menja izuzetno
dinamic¢no. U praksi, to znaci da ope-
ratori i korisnici dobijaju konzisten-
tno iskustvo, bez obzira na lokaciju ili
tip punjaca, dok proizvoda¢ smanjuje
kompleksnost i ubrzava inovacije.
Nova ABB platforma zamiSljena
je kao fleksibilan ,,temelj” koji se
prilagodava razli¢itim segmentima
- od javnih punionica do logistike i
gradskog prevoza. U javhom punje-
nju, fokus je na skalabilnosti: novi
A200 i A300 modeli omogucavaju da
se kapacitet povecava kako raste po-
traznja, bez potrebe za potpunom za-
menom opreme. Za javni transport i

r d
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depoe, ChargeDock donosi vecu flek-
sibilnost u rasporedu infrastrukture,
Sto je posebno vazno za velike flote
autobusa i kamiona, gde prostorior-
ganizacija igraju klju¢nu ulogu.

Najvedi tehnoloski iskorak ipak
dolazi iz segmenta teskog transporta.
MCS1200, razvijen u saradnji sa pro-
izvodacima kamiona, donosi snagu
do 1,2 MW - dovoljno da se elektri¢ni
kamioni pune tokom obaveznih pau-
za vozaca, ¢ime se direktno odgovara
na jedan od klju¢nih izazova elektri-
fikacije logistike.

Kombinacija softvera i infrastruk-
ture dodatno pojacava ekoloski efe-
kat. ABB-ove platforme za upravljanje
punjenjem omogucavaju optimizaciju
potroSnje energije na nivou cele mre-
Ze, Sto moze dovesti do smanjenja
emisija i operativnih gubitaka. Ovo je
posebno vazno za flote i logistiku, gde
elektrifikacija ima najveci potencijal
Za smanjenje emisija u transportu.

Korak ka zrelijem trzistu
e-mobilnosti

Sa pet novih proizvoda lansiranih u
samo godinu dana, ABB jasno po-
kazuje da industrija punjenja ulazi
u novu fazu - fazu standardizacije,
skaliranja i profesionalizacije. U tom
kontekstu, fokus se pomera sa ,,ko-
liko brzo punimo” na pitanja po-
uzdanosti, dostupnosti i ukupnog
iskustva - faktora koji ¢e, dugoroc¢no,
odluditi brzinu prelaska na elektri¢nu
mobilnost.

Dakle, ABB kroz svoju strategiju
odrzivosti naglasava da saraduje sa
partnerima kako bi smanjio emisije
duz celog lanca vrednosti i doprineo
razvoju ,,niskougljeni¢nog drustva”.
U tom smislu, infrastruktura za pu-
njenje nije samo tehnicko reSenje
- ona postaje kljucni element ener-
getske tranzicije.
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GLOBALNA ENERGETSKA KRIZA
— SIRATEGIJE EVROPE ZA
OCUVANJE STABILNOSTI

konomija i energetika, na-
kon perioda relativne sta-
bilnosti, ponovo se nalaze
pred ozbiljnim izazovima
usled geopoliticke nestabilnosti
na Bliskom istoku, koja je dodatno
intenzivirana pocetkom ove godi-
ne. Ovakav razvoj dogadaja brzo se
odrazio na globalno trziste, pod-
sticué¢i zemlje Sirom sveta da ubr-
zano donose pakete mera i Krizne
planove usmerene ka ocuvanju
energetske sigurnosti i
stabilnosti. Energetska nezavisnost
time je jos jednom potvrdena kao je-
dan od kljucnih stubova nacionalne
bezbednosti.
U nastavku teksta bic¢e predstav-
ljen pregled kratkoro¢nih i strateskih
odgovora odabranih evropskih ze-

cenovne

malja iinstitucija, koji ilustruju razli-
Cite pristupe reagovanju na aktuelnu
situaciju. Vazno je napomenuti da
su prikazani podaci zasnovani na
okolnostima i zvani¢nim odlukama
donetim tokom marta, zakljuno sa
pocetkom aprila 2026. godine.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Pre nego $to se osvrnemo na poje-
dinacne primere, treba sagledati Siri
okvir mera koje su drzave primenji-
vale kao odgovor na poremecaje na
energetskom trziStu. U najkracem,
ovi odgovori mogu se podeliti na
kratkorocCne i dugoro¢ne. Kratkoroc-
ne mere bile su usmerene na ubla-
Zavanje neposrednog pritiska na
gradane i privredu i obuhvatale su
ogranicavanje cena energenata,
smanjenje akciza i poreza, pustanje
drZavnih rezervi na trziste, kao i, u
pojedinim slucajevima, ogranicenja
izvoza. S druge strane, dugorocnije
politike fokusirane su na jacanje ot-
pornosti energetskog sistema. One
podrazumevaju povecana ulaganja u
obnovljive izvore energije, unapre-
denje energetske efikasnosti, diver-
sifikaciju izvora snabdevanja, kao i
podsticaje za elektricna vozila i Siru
elektrifikaciju potrosnje.

Iako zvani¢nici Evropske unije na-
vode da stabilnost snabdevanjaza sada
nije ugroZena, istovremeno se na-
glasava potreba da se drzave-clanice

pridrzavaju odredenih mera. Kao je-
dan od razloga trenutne stabilnosti
navodi se obaveza drzava-clanica da
odrzavaju zalihe nafte, ali i da imaju
planove za reagovanje u slucaju even-
tualnog poremecaja u snabdevanju.

Kako bi se dugorocno odrza-
la stabilnost, Evropska komisija je
uputila pismo ministrima energeti-
ke drzava-cClanica. U tom pismu ko-
mesar poziva na bolju koordinaciju i
razmatranje dobrovoljnih mera Sted-
nje goriva, sa posebnim fokusom na
sektor transporta, u skladu sa pre-
porukama Medunarodne agencije za
energiju (IEA) iz njenog plana u deset
tacaka za smanjenje potrosnje nafte.

Plan predvida konkretne mere koje
vlade, kompanije i domacinstva mogu
primeniti kako bi smanjili potrosnju
i ublazili ekonomske posledice pore-
mecaja izazvanih ratom na Bliskom
istoku. Posebna paznja usmerena je
na drumski saobracaj, koji ¢ini gotovo
polovinu globalne potraznje za naf-
tom, ali mere obuhvataju i avio-sao-
bracaj, kuvanje i industriju.
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Deset tacaka odnose se na:

. Povecanje rada od kuce na poslovi-

ma koji su pogodni za rad na daljinu

. Smanjenje brzine na auto-putevi-

ma za najmanje 10 kilometara na
Cas

. Prelazak sa privatnih automobila

najavni prevoz

. Uvodenje sistema naizmeni¢ne

voznje po registarskim tablicama
u velikim gradovima

. ViSe putnika u jednom vozilu, uz

ekonomicnije prilagodenu voznju

. Bolje planiranje ruta, redovno

odrzavanje vozila i optimalno
koriséenje kapaciteta komerci-
jalnog transporta

7. Preusmeravanje LPG-a iz sao-
bracaja ka domadinstvima, Sto
omogucava njegovo koris¢enje za
osnovne potrebe, poput kuvanja

8. Smanjenje broja letova, posebno
poslovnih, ukoliko postoje alter-
native

9. Prelazak na elektri¢ne uredaje za
kuvanje i druge alternative, ¢ime
se smanjuje zavisnost od LPG-a u
domacdinstvima

10.Koriscéenje alternativnih sirovina
i unapredenje efikasnosti proi-
zvodnih procesa u industriji, $to
smanjuje potro$nju nafte i oslo-
bada resurse za prioritetne potre-
be

Kako bi se dugorocéno odrzala stabilnost, Evropska
komisija je uputila pismo ministrima energetike
drzava-clanica. U tom pismu komesar poziva na bolju
koordinaciju i razmatranje dobrovoljnih mera stednje
goriva, sa posebnim fokusom na sektor transporta,

u skladu sa preporukama Medunarodne agencije

za energiju (IEA) iz njenog plana u deset tacaka za
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smanjenje potrosnje nafte

Mere drzava-clanica

Kao jedan od najodlucnijih primera
izdvaja se Rumunija. Vlada ove ze-
mlje u martu je usvojila dve vazne
uredbe. Prva predstavlja stratesku
odluku za trziste gasa, ¢ime je mak-
simalna cena prirodnog gasa za do-
macinstva produzena do marta 2027.
godine. Drugom uredbom proglasena
je krizna situacija na trziStu sirove
nafte i naftnih derivata. Ove mere
stupile su na snagu 1. aprila i trajace
do 30. juna 2026. godine, uz mogué-
nost produZenja, u zavisnosti od si-
tuacije na Bliskom istoku.

Rumunija je uvela obavezu pret-
hodnog odobrenja drzave za izvoz
dizela i sirove nafte. Kompanije koje
Zele da izvoze ili isporucuju gorivo
unutar Evropske unije neophodno je

Fotografija: Unsplash/Lukas S « llustracijo: Energetski portal
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Rumunija je uvela
obavezu prethodnog
odobrenja drzave za

izvoz dizela i sirove
nafte

da podnesu zahtev i prate¢u doku-
mentaciju nadleZnim institucijama,
¢ime drzava osigurava prioritet do-
macem snabdevanju. Ukoliko dode
do neposStovanja mere, propisuje se
i moguénost kazni od pet do 10 od-
sto prometa, uz konfiskaciju robe.
Istovremeno, ogranicene su trgovac-
ke marze za proizvodace, uvoznike i
distributere na nivoe iz 2025. godine
kako bi se sprecilo neopravdano po-
vedanje cena na pumpama. Dodatno,
dozvoljeno je da se udeo biodizela u
benzinu smanji sa 0osam na minimum
dva odsto, Sto direktno utice na sni-
Zavanje konaclne cene za gradane.
Uporedo s ovim merama, vlada je
izmenila i pravila o drzavnim sub-
vencijama za dizel-gorivo kako bi se
ubrzala isplata pomodi transportnim
operaterima.

llustracija: Freepik/rawpixel.com

U drugoj polovini marta, Hrvatska je
donela 10. paket mera, koji je prven-
stveno usmeren bio na zastitu grada-
naiprivrede. Paket je kao cilj postavio
ublaZavanje posledica naglog porasta
cena, uz oCuvanje sigurnosti snabde-
vanja energijom. Jedna od odluka bila
je da se mere za elektri¢nu energiju
produZe do 30. septembra 2026. go-
dine, odnosno da ¢e za domacinstva i
neprofitni sektor cene ostati nepro-
menjene. Kada je rec o preduzetnici-
ma, u Sestomesenom periodu bice
nastavljen model ograniCenja cena
za potro$nju do 250.000 kWh. Kada
je rec o gasu, do kraja septembra ove
godine obezbedena je stabilnost sna-
bdevanja i sprecen je rast cena.
Takode, obezbedena su i sred-
stva u iznosu od 55 miliona evra za

r 4
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nadoknadu troSkova energije, ¢ime
se ublazava rast cena, dok je vise od
125.000 najugrozenijih gradana dobi-
lo direktnu nov¢anu podrsku. Ova ze-
mlja je donosila i kratkoro¢nije mere
odredivanjem najvisih maloprodaj-
nih cena naftnih derivata, ¢ime su se
ogranicavale cene goriva i ublaZzavao
njihov rast. Kada je re¢ o dugoro¢nim
merama, u 10. paketu mera navedeno
je da je obezbedeno blizu 250 miliona
evra za investicije u energetsku opor-
nost, Sto obuhvata obnovljive izvore
energije, modernizaciju sistema i po-
vecanje energetske efikasnosti.

Hrvatska je donela

10. paket mera, koji je
prvenstveno usmeren
bio na zastitu gradana

i privrede. Paket je

kao cilj postavio
ublazavanje posledica
naglog porasta cena,
uz ocuvanje sigurnosti
snabdevanja energijom
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Italija je donela jednu drugaciju od-
luku, kada je zvani¢no odlozila po-
stepeno ukidanje termoelektrana na
ugalj na 2038. godinu, Sto ¢e biti 13
godina nakon roka koji je predviden
Italijanskim nacionalnim energet-
skim planom (PNIEC) iz 2024. godine.
Ova zemlja okrenula se obezbediva-
nju sigurnijeg snabdevanja gasom.
U tom kontekstu, kako su prenosili
italijanski mediji, premijerka Italije
posetila je u martu Alzir, kako bi se
dogovorilo hitno poveéanje isporuka
gasa kroz gasovod TransMed.

Pored toga, italijanska multi-
nacionalna energetska kompanija
Eni dogovorila je dublju saradnju sa
drzavnom naftnom i gasnom kom-
panijom AlZira -
istrazivanju novih nalaziSta gasa.
Sredinom marta, ova kompanija
objavila je da je pronaSla dva nova
nalaziSta gasa u Libiji - Bahr Essa-
lam South 2 i 3 - sa ukupnim proce-
njenim rezervama veéim od jednog
triliona kubnih stopa (Tcf). NalaziSta
se nalaze oko 85 kilometara od oba-
le, u blizini postojeceg ofSor polja
Bahr Essalam, $to ée omoguditi brzu

Sonatrach na

Italija je odlozila
postepeno ukidanje
termoelektrana na
ugalj na 2038. godinu,
Sto ce biti 13 godina
nakon roka koji je
predviden Italijanskim
nacionalnim
energetskim planom

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

eksploataciju kroz postoje¢u infra-
strukturu. Prvi testovi potvrdili su
visok kvalitet rezervoara i znacajan
proizvodni potencijal. Proizvedeni
gas bi¢e namenjen domacdem trZistu
Libije, aliiizvozu u Italiju.

U Spaniji je Savet
ministara usvojio dva
Kraljevska dekreta-
zakona - prvi,

koji se odnosi na
sveobuhvatni plan
odgovora na krizu na
Bliskom istoku, i drugi,
koji uvodi mere u
oblasti zakupa

U Spaniji je Savet ministara usvo-
jio dva Kraljevska dekreta-zakona -
prvi, koji se odnosi na sveobuhvatni
plan odgovora na krizu na Bliskom
istoku, i drugi, koji uvodi mere u
oblasti zakupa (iznajmljivanja stano-
va) kao odgovor na ekonomske i soci-
jalne posledice rata u Iranu.

Prvi dekret predvida mobilizaciju
od cak pet milijardi evra i obuhvata
dve grupe mera. Kratkorocne mere
imaju za cilj da odmah ublaze posle-
dice krize, kroz smanjenje poreza na
energente, dodatnu podrSku grada-
nima, posebno najugrozenijima, kao
i pomo¢ privredi i klju¢nim sektori-
ma, poput transporta i poljoprivre-
de, kako bi se sprecio dalji rast cena
i oCuvala stabilnost trzista. S druge
strane, dugoroCne (strateske) mere
usmerene su na jaCanje otpornosti

sistema i smanjenje zavisnosti od
bududih kriza. Fokus je na ubrzanju
ulaganja u obnovljive izvore energije,
jacanju energetske nezavisnosti, kao
i razvoju kapaciteta za skladiStenje
energije i modernizaciji energetske
infrastrukture.

Drugi dekret odnosi se na trziste
stanovanja i predvida produZenje
postoje¢ih ugovora o zakupu, kao i
ogranicenje rasta Kirija, s ciljem za-
Stite gradana u uslovima povecanih
troSkova zivota i ekonomske neizve-

snosti.

Iako viSe nije ¢lanica Evropske uni-
je, kao poslednji primer navodimo
Veliku Britaniju, imajuéi u vidu njen
znacaj kao evropske drzave. Vlada
Velike Britanije planira da uvede jef-
tiniju struju tokom vetrovitih dana,
kada vetroelektrane proizvode viSe
energije nego $to mreZa moZe da pre-
uzme. U tim periodima, domacin-
stva u blizini vetroparkova placala bi
nizu cenu elektri¢ne energije kako bi
se viSak struje iskoristio umesto da
ostane neupotrebljen. Odlukom koja
je takode doneta proSlog meseca,

Vlada Velike Britanije
planira da uvede
jeftiniju struju tokom
vetrovitih dana,

kada vetroelektrane
proizvode vise
energije nego sto
mreza moze da
preuzme

llustracije: (I stubac) Energetski portal; (Il stubac) worldvectorlogo.com; (lll stubac) seeklogo
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uvode se plug-in solarni paneli, koji
¢e biti dostupni u prodavnicama,
omogucavajuéi domadinstvima da
smanje racune za energiju vez veli-
kih troskova instalacije. Pored toga,
u okviru standarda Future Homes
Strandard, na snagu je stupila nova
odluka koja uvodi pravilo da ¢e vec¢ina
novih kuca biti gradena sa ugradenim
solarnim panelima i efikasnim siste-
mima grejanja. Uz to, od 1. aprila do
kraja juna domacdinstva placaju nize
raCune za struju.

Govoreéi o ovim strateskim od-
lukama, treba pomenuti da je Velika
Britanija najavila da ¢e se veliki auk-
cijski krug za OIE odrZati u julu 2026.
godine, u kojem bi moglo da ucestvu-
je Cak 18 vetroparkova na moru, za-
jedno sa novim projektima vetra na
kopnu i solarne energije.

Sukob na Bliskom istoku doveo je
do najveceg globalnog poremecaja u
snabdevanju naftom u istoriji. Tran-
sport kroz Ormuski moreuz, koji ¢ini
oko 20 odsto globalne potros$nje naf-
te, trenutno je sveden na minimum.
Podaci koje je objavila IEA pokazuju
da je dnevno kroz ovaj moreuz prola-
zilo oko 20 miliona barela sirove naf-
te i naftnih derivata.

Iako je obnova transporta kroz
Ormuski moreuz klju¢na za stabili-
zaciju globalnog energetskog trzista,
drzave Sirom sveta primenjuju razli-
¢ite mere na strani ponude i potra-
Znje kako bi ublaZile posledice. Jedna
od najznacajnijih strateskih odluka
na medunarodnom nivou u martu
bila je oslobadanje 400 miliona ba-
rela nafte iz strateSkih rezervi od
strane ¢lanica Medunarodne agencije
za energiju (IEA), Sto predstavlja naj-
vece oslobadanje do sada u okviru te
organizacije. Medutim, samim pove-
¢anjem ponude, trenutna nestaSica
ne moze u potpunosti da se ublazi.
Zbog toga kontrola i optimizacija po-
trosnje ostaju znacajan i efikasan
nacin da se smanji pritisak na kori-
snike, poboljSa snabdevanje i ojaca
energetska sigurnost.

Priredila: Katarina Vuinac

Fotografija: Unsplash/Zbynek Burival
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Sukob na Bliskom istoku doveo je do najveceg
globalnog poremecaja u snabdevanju naftom u
istoriji. Transport kroz Ormuski moreuz, koji €ini
oko 20 odsto globalne potrosnje nafte, trenutno je
sveden na minimum. Podaci koje je objavila IEA
pokazuju da je dnevno kroz ovaj moreuz prolazilo
oko 20 miliona barela sirove nafte i naftnih derivata
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KAKO PAMETNO ZAPOCETI
PRELAZAK NA EV FLOTU

relazak na elektri¢na vozila u poslovnim flotama vise nije pitanje ,,da
1i”; ve¢ ) kako”. Ipak, mnoge kompanije u Srbiji zapnu veé na prvom
koraku — verujudi da je elektrifikacija samo puka zamena dizelaSa i
benzinaca vozilima na baterije. U ovom intervjuu, Zorana Dori¢, di-
rektorka kompanije ,,Vozim na struju”, razbija najcesée pocetnicke zablude i
objasnjava zaSto pravi pocetak lezi u podacima, a ne u katalozima.
Kako dizajnirati pilot-projekte koji donose sigurne, merljive odluke? Sta
je to Balkan Fleet i kakvu ulogu ima u prevodenju opstih prica o odrzivosti u
konkretne poslovne scenarije? Odgovore na ova pitanja donosi intervju koji
menja fokus sa ,,koje vozilo kupiti” na , kako sistemski pripremiti flotu za bu-
duénost”.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Najcescéa zabluda

je da elektrifikacija
pocinje izborom
vozila. U praksi,

ona pocinje mnogo
ranije — analizom cele
operacije

Fotogrdfije: Pixabay/Nerijus Jakimavigius


https://energetskiportal.rs/
https://energetskiportal.ba/

Kada kompanija u Srbiji prvi put raz-
matra elektrifikaciju flote, koja je naj-
¢eéa zabluda koja je uspori ve¢ na
samom pocetku?

- Najcesc¢a zabluda je da elektrifika-
cija pocinje izborom vozila. U praksi,
ona pocinje mnogo ranije — analizom
cele operacije. Ako kompanija od-
mah krene da poredi model sa mo-
delom a da prethodno nije sagledala
rute, kilometrazu, stajanja, optere-
¢enje, raspolozivu snagu na lokaciji i
troSkovnu logiku, vrlo brzo dolazi do

Balkan Fleet: Centralno
mesto za buducnost
flotnog menadzmenta
na Balkanu

Balkan Fleet predstavlja prvu spe-
cijalizovanu platformu posveéenu
flotnim menadzerima i strucnjaci-
ma iz oblasti mobilnosti u regio-
nu. Misija platforme je da poveze
profesionalce iz Srbije, Crne Gore,
Bosne i Hercegovine, Severne Ma-
kedonije, Albanije i Kosova* kako
bi zajedno gradili odrZive, inova-
tivne i efikasne pristupe upravlja-
nju flotama.

Kao centralizovaniizvorinforma-
cija za auto-industriju i fleet sek-
tor, Balkan Fleet donosi dnevne
vesti, stru¢ne analize, intervjue,
kao i najave i izvestaje sa kljucnih
regionalnih dogadaja. Platforma
je osmisljena da podrZi profesio-
nalni razvoj svojih korisnika kroz
kontinuiranu edukaciju, razmenu
najboljih praksi i povezivanje sa
stru€njacima iz regiona.

Osnovne vesti i ¢lanci dostupni
su besplatno, dok pretplatnici
(mesecno ili godisnje) dobijaju
pristup premijum analitikama,
dubinskim izvestajima i specijali-
zovanim intervjuima.

* Ovaj naziv je bez prejudiciranja statusa i u skla-
du je sa Rezolucijom Saveta bezbednosti Ujedi-
njenih nacija 1244 i misljenjem Medunarodnog
suda pravde o deklaraciji o nezavisnosti Kosova.

Fotografija: ljlubazno$cu Zorane bori¢

pogresnih zakljucaka. Elektri¢no vo-
zilo nije samo zamena za dizel ,;jedan
kroz jedan”. Ono trazi drugaciji nacin
planiranja i upravo tu se pravi najve-
¢arazlika izmedu uspeSnog projekta i
promasene investicije.

Koje podatke kompanija mora da pri-
kupi pre nego Sto uopste moze da na-
pravirealnu racunicu i proceni dali joj
elektrifikacija flote ima smisla?

- Bez kvalitetnih ulaznih podataka
nema ni ozbiljne odluke. Kompani-
ja mora da zna kolike su joj realne
dnevne kilometraze, kakav je profil
ruta, koliko vozila stoje u toku dana
i nodi, kolika su opterecenja, kakvi
su sezonski uticaji, kao i koliki su joj
stvarni troSkovi goriva, odrzavanja i
zastoja. Tek kada se ti podaci stave na
sto, moze da se govori o TCO analizi
koja ima smisla. U suprotnom, kom-
panije Cesto porede samo nabavnu
cenu, a zanemare operativnu sliku,
koja je kod elektrifikacije presudna.

Kada kompanija odluc¢i da napravi
prvi korak, kako u praksi izgleda do-
bar pocetak elektrifikacije flote?

- Najbolji prvi korak najcesce nije ve-
lika nabavka, ve¢ kontrolisani pilot.
To znadi da se prvo izdvoji deo flote ili
konkretna operacija za koju postoje
najpovoljniji uslovi, a zatim se na tom
primeru proveravaju potrosnja, logi-
stika punjenja, uticaj na operativu i
ukupna ekonomika. Dobar pilot nije
marketinski potez, ve¢ alat za dono-
Senje sledece odluke. Kompanije naj-
CeSce grese kada zele da preskoce ovu
fazu i odmah donesu veliku investici-
onu odluku bez dovoljno sopstvenih
podataka i iskustva iz rada.

Koliko su subvencije, infrastruktura
i regulatorni razvoj vazni za odluku
kompanija da krenu ka EV floti?

- Vazni su, ali nisu dovoljni sami po
sebi. Subvencije mogu da budu do-
bar podsticaj, regulatorni pravac daje
dodatnu sigurnost, a razvoj infra-
strukture jeste vazan signal trzistu.
Medutim, nijedan od tih elemenata

4
INTERVJU 4

Zorana boric¢
direktorka kompanije ,Vozim na struju”

ne moZe da zameni internu racuni-
cu i dobru pripremu. Ako kompanija
nema jasan odgovor gde vozilo radi,
kako se puni, koliko vremena sto-
ji i kako izgleda servisna podrska,
ni subvencija ni trend joj nece resi-
ti projekat. SusStina je da podsticaji
mogu da ubrzaju odluku, ali ne mogu
da poprave loSe postavljen koncept.

Gde u toj prici vidite ulogu Balkan
Fleeta i Sta Zelite da ta platforma do-
nese kompanijama koje razmisljaju o
elektrifikaciji?

- Balkan Fleet vidimo kao platformu
koja treba da uvede viSe operativne
jasnoce u temu koja se Cesto obraduje
previse povr$no. Na trziStu danas ima
dosta opstih prica o elektri¢noj mo-
bilnosti, ali i dalje nedostaje dovoljno
sadrZaja koji kompanijama pomaze
da razumeju Sta konkretno treba da
mere, racunaju i pripreme. Nas cilj je
da kroz Balkan Fleet donosimo upra-
vo takve uvide - iz prakse, iz broje-
va i iz realnih poslovnih scenarija.
A tamo gde kompaniji treba dublja
analiza, pilot-pristup ili strukturira-
na podrska u procesu elektrifikacije,
prirodno se otvara i prostor za struc-
ne konsultantske usluge.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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KAKO [ZGLEDA FARMA
NOVE GENERACIJE U SRBIJI

okolini Uba razvija se poslovna prica preduzeca ,,Stocar LSB d. 0. 0.”,

zasnovana na porodi¢noj tradiciji u poljoprivredi, ali i istovremeno sve

izrazenijem okretanju ka savremenim energetskim reSenjima. Poro-

di¢na prica razvijala se kroz viSe generacija, a 1991. godine dobila je i
svoj formalni okvir osnivanjem preduzeda, Ciji su temelji snazno povezani sa
zemljom i nasledem porodice Leontijevic.

Kako smo ranije pisali prateci projekte ovog preduzeca, danas se na njihovim
imanjima obraduje ukupno 1.400 hektara oranica, od ¢ega je 0ko 1.000 hektara pod
kukuruzom, a 400 pod pSenicom. Ova proizvodnja namenjena je ishrani Zivotinja
hranom sa sopstvenih njiva, ¢ime se zaokruzuje celokupni proizvodni proces.

Pored poljoprivrede i stocarstva, ,,Stocar LSB” poslednjih godina razvija i
energetski segment poslovanja. Saradnja s kompanijom MT-KOMEX najpre je

32 energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Solarna elektrana

na zemlji ,Takovo 1"

u Opstini Ub,
planirane prikljucne
snage 9,95 MW, svu
proizvedenu elektri¢nu
energiju predavace u
distributivhu mrezu

Fotografija: Unsplash/Andrew Hall
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zapocela kroz realizaciju dve krov-
ne solarne elektrane na objektima
firme. Prva elektrana, snage 40 kW,
postavljena je na objektu sa statusom
prozjumera, S$to znaci da se deo pro-
izvedene energije koristi direktno
na licu mesta, dok se visak predaje u
mrezu. Ova elektrana trenutno po-
kriva oko 80 odsto potreba tog objek-
ta. Druga solarna elektrana, snage
391 kW, takode je ugradena na krovu
jednog od objekata firme.

Nakon ovih solarnih sistema, sa-
radnja sa kompanijom MT-KOMEX
nastavljena je i na infrastrukturi po-
trebnoj za biogasno postrojenje koje

postrojenje za ceo kompleks, dok je
druga, instalirane snage 1.600 kVA,
projektovana kao prikljucna tra-
fostanica za biogasnu elektranu. U
njenom sastavu nalazi se i step-up
transformator, koji podiZe napon sa
nivoa izlaza iz kogenerativne jedini-
ce na srednji napon od 10 kV kako bi
se obezbedili uslovi za prikljucenje
na mrezu.

Na taj nacin stvoreni su tehnicki
uslovi da se elektri¢na energija pro-
izvedena iz biogasa efikasno koristi i
isporucuje u mrezu, ¢ime je dodatno
unapredena energetska odrzivost ce-
log sistema.

Pored poljoprivrede i stocarstva, ,Stocar LSB”
poslednjih godina razvija i energetski segment
poslovanja. Saradnja s kompanijom MT-KOMEX
najpre je zapocela kroz realizaciju dve krovne solarne

je izgradeno na farmi Radobi¢ tokom
prethodne godine - inace jednoj od
dve farme koje Cine srz poslovanja.
Rel je o postrojenju snage 1 MW,
koje koristi organski otpad sa farmi
i iz silosa. Za potrebe tog sistema
izvedeni su vazni elektroenergetski
radovi, ukljuCujuéi dve trafostani-
ce, za Sta MT-KOMEX ima potrebno
iskustvo. Jedna je namenjena napa-
janju sopstvene potroSnje farme i
postrojenja, uz priklju¢no razvodno

elektrane na objektima firme

Nakon biogasa, solarna
elektrana na zemlji

Upravo na tom tragu sada se razvija
i novi projekat iz oblasti obnovljivih
izvora energije. Kako je ranije i najav-
ljeno u razgovoru sa Brankom Leon-
tijevi¢em, koji stoji iza svega, ponovo
u saradnji sa kompanijom MT-KO-
MEX, u toku je projekat izgradnje so-
larne elektrane , Takovo 1” u Opstini
Ub. Rec je 0 novoj, ali ovog puta dale-
ko vecoj solarnoj elektrani na zemlji,

Fotografije: (levo) Unsplash/Soren H; (desno) Unsplash/Pic Studio
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planirane prikljucne snage 9,95 MW,
koja ¢e svu proizvedenu elektri¢nu
energiju predavati u distributivnu
mrezu.

Elektrana ¢e biti postavljena na
povrsini od oko 55.914 kvadratnih me-
tara pod panelima. Tehnicki, projekat
je obuhvatao ugradnju 21.672 solarna
panela pojedinacne snage 650 Wp i36
invertora snage 300 kKW proizvodaca
,Huawei”  koji potom proizvedenu
jednosmernu struju pretvaraju u na-
izmenic¢nu, pogodnu za dalju isporuku
u elektroenergetski sistem.

Sa  planiranom  prikljutnom
snagom od 9,95 MW, ,Takovo 1”

R _L

e
=0
i

viSestruko nadmasuje ranije krov-
ne solarne sisteme realizovane za
,StoCar LSB” i predstavlja znatno
veli iskorak u proizvodnji elektri¢ne
energije iz obnovljivih izvora.

Tako se uz postojece poljopri-
vredne i stocarske kapacitete po-
stepeno razvila i sve ozbiljnija
energetska komponenta poslovanja
jednog prvenstveno poljoprivrednog
preduzeca.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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dan je od lidera u projektovanju i |zgradnJ| solarmh elektrana, s -
yogatim iskustvom i brojnim uspesno realizovanim projekti g
. ompanija‘aktivno pomaze klijentima da se pripreme za prome ’
koje donosi CBAM mehanizam, nudeci podrsku u ispunjavanju
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U KULTURNI CENTAR TREBINLIE
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EAMIT ENERGETIRE TREBIHIE

Al POKRECE IREIRA

ENERGETSKA TRANZICIJA
REGIONA U FOKUSU SAMITA
ENERGETIKE TREBINJE 2026

srcu Hercegovine, tamo gde se mediteransko sunce prelama o talase Trebinje je postalo
TrebiSnjice, odrzano je sedmo izdanje Samita energetike Trebinje 2026 mesto gde se susrecu
(SET Trebinje 2026). vizije buduénosti

Ve¢ tradicionalno, Trebinje je postalo mesto gde se susrecu vizije X
buduénosti energetike — od obnovljivih izvora i digitalizacije, do novih trzisnih energetlke - od
modela i tehnoloskih iskoraka. Ove godine vise od 700 ucesnika imalo je prili- Obl‘lOVljiVih izvora
ku da kroz dijalog, razmenu iskustava i konkretne projekte doprinese odrzivoj i digitalizacije,

energetskoj tranziciji regiona. do novih trzisnih
Ipak, razlog viSe zbog kog se SET Trebinje iS¢ekuje sa posebnim uzbudenjem . vy .

leZi upravo u samom gradu-domacinu. Posetioci se iznova vra¢aju ne samo zbog modela i tehnoloskih

sadrZaja koji prati savremene energetske tokove ve¢ i zbog autenti¢ne atmosfe- iskoraka

re — Trebinje je ve¢ grad koji predstavlja savrSenu pozornicu za stvaranje novih

ideja i partnerstava.
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Sedmo izdanje Samita realizova-
no je uz podrsku MH Elektroprivre-
de Republike Srpske, Ministarstva
spoljne trgovine i ekonomskih od-
nosa BiH, uz generalno sponzorstvo
kompanije ELNOS Group Banjaluka.

CBAM kao kljucni izazov za
privredu BiH i regiona

Tokom trodnevnog skupa, kroz niz
tematskih panela otvorena su klju¢-
na pitanja koja oblikuju sadasnjost i
buduénost energetskog sektora.
Posebnu paznju privukla je tema
Mehanizma za prekogranicno pri-
lagodavanje ugljenika (CBAM), jed-
nog od najznacajnijih instrumenata
Evropske unije u borbi protiv glo-
balnih emisija. Ovaj mehanizam
uvodi dodatne troSkove za uvozne
proizvode sa visokim ugljeni¢nim
otiskom, ¢ime direktno utice na kon-
kurentnost industrija poput celika,

cementa i aluminijuma iz zemalja
koje jo$ uvek nemaju uskladene si-
steme naplate emisija CO,.

Kako je istakla Arnesa Borcak,
moderatorka panela posveéenog ovoj
temi, CBAM predstavlja jednu od naj-
vaznijih regulatornih prekretnica za
energetskiiindustrijski sektor Bosne
i Hercegovine, posebno u kontekstu
pristupa trziStu Evropske unije. Nje-
gova primena, kako je naglaseno, ne
donosi samo nove obaveze ve¢ i jasno
ukazuje na smer u kojem se globalna
ekonomija krece.

- Da bismo se uspesno prilagodili
ovom zahtevu, neophodan je koor-
dinisan pristup institucija, privrede i
medunarodnih partnera koji pruzaju
podrsku u ovom procesu - rekla je
Borcakova.

Kako tece ovaj proces u Srbiji, go-
vorio je Milan Aleksi¢, savetnik mini-
stra rudarstva i energetike.

r 4
DOGADAJI =

- Sto se tice naSe industrije i izvo-
znika Celika, gvozda, aluminijuma i
gradevinskih materijala, svi oni ve¢
rade monitoring i praenje svega toga
kako bi znali koliki im je karbonski
otisak i kako ne bi dosli u situaciju da
im se prilikom izvoza naplacuje po
podrazumevanim vrednostima, a ne
onoliko koliko stvarno emituju — re-
kao je Aleksié.

Koliko su kompanije u Bosni i
Hercegovini zaista spremne na ovaj
novi regulatorni okvir, pribliZio je
Miroslav KodZoman iz EL PROMET-a
Banjaluka. Iako su, kako istice, pre-
duzeca u velikoj meri informisana o
CBAM-u, i dalje postoji znacajan pro-
stor za dodatna pojaSnjenja i praktic-
Nno razumevanje njegove primene.

- Iz ugla nase proizvodne kompa-
nije, prva faza nas nije znacajnije po-
godila, ali je jasno da nas u narednom
periodu ocekuju ozbiljne promene.

Tokom trodnevnog
skupa, kroz niz
tematskih panela
otvorena su
kljuna pitanja koja
oblikuju sadasnjost
i buduénost
energetskog
sektora
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SAMITE REBINJE

Pre svega, mora¢emo da prilagodimo
nacin poslovanja kada je rec o izvozu
- naglasio je Kodzoman, ukazujudi na
neizbeznost transformacije.

Zajednicki zakljucak panela jasno
je ukazao na pravac u kojem se region
krece: pravovremeno prilagodavanje,
snaznija institucionalna podrska i
intenzivnija regionalna saradnja po-
staju kljuc¢ni preduslovi za uspesno
suoCavanje sa novim pravilima igre
koje donosi CBAM.

Investicije u OIE i

izazovi prikljucenja na
elektroenergetsku mrezu
Poslednji dan Samita energetike u
Trebinju (SET Trebinje) bio je u znaku
jedne od najaktuelnijih tema dana$-
njice - investicija u obnovljive izvore
energije u 2026. godini, uz poseban
fokus na sve vedi pritisak na elektro-
energetsku mrezu i izazove priklju-
¢enja novih kapaciteta.

Panel je moderirala Nevena Du-
ki¢, direktorka kompanije CEEFOR,
koja je razgovor usmerila ka kljuc-
nim pitanjima - trenutnom stanju
mreze, procedurama prikljucenja, ali
i realnim perspektivama za dalji ra-
zvoj i ulaganja u OIE. Kroz dinamic-
nu diskusiju, ucesnici su pokusali da
rasvetle gde se danas zapravo nalaze
najveca ogranicenja sistema.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Ve¢ na poletku, Cvjetko Zepi-
ni¢, izvrsni direktor Elektroprenosa

BiH, osvrnuo se na Cesto prisutnu
tezu da je elektroenergetska mreza
glavno usko grlo za razvoj projekata
iz obnovljivih izvora. Njegov odgo-
vor bio je jasan - takva percepcija ne
odraZzava u potpunosti stanje na te-
renu. Kako je istakao, nijedan inve-
stitor u Bosni i Hercegovini do sada
nije odbijen kada je u pitanju zahtev

za prikljuenje na prenosnu mrezu.
Ilustrujuéi to konkretnim podaci-
ma, naveo je da je trenutno na mrezu
prikljuteno sedam vetroelektrana,
ukupne instalisane snage 320 mega-
vata, kao i deset solarnih elektrana sa
ukupno 330 megavata, $to potvrduje
da sistem, uprkos izazovima, prati
razvoj sektora.

Zeljko Zubac iz kompanije EFT
Group ukazao je da sama mreza
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(NSTITUCIONALNI
POKROVITELJI

MINISTARSTVO SPOLINE TRGOVINE |
EKONOMSKIH DDNOSA BIH

nije medu klju¢nim faktorima Kkoji
odreduju sudbinu jedne investici-
je. Mnogo velu tezinu, kako istice,
imaju finansijski modeli i sigurnost
prihoda kroz PPA ugovore. Banke,
naime, insistiraju na dugoroCnim
aranzmanima i fiksnim cenama kako
bi obezbedile stabilno finansiranje
projekata. Dodatni izazov predstav-
ljaju i sve izraZenije oscilacije u ceni
elektri¢ne energije. Ipak, Zubac za-
kljuCuje da je presudan faktor uspe-
ha kvalitetan tim - ljudi koji mogu
da iznesu projekat od ideje do reali-
zacije, ali i kroz faze nakon pustanja
elektrane u rad.

Na sli¢an nacin razmislja i Alek-
sandar Sukalo, direktor Elnos Groupa

iz Banjaluke, koji se osvrnuo na isku-
stva sa jednog strucnog panela po-
sveéenog izgradnji OIE postrojenja.
Kako navodi, investitori su otvoreno
govorili o brojnim izazovima - od
administrativnih procedura i imo-
vinsko-pravnih odnosa, preko pla-
smana energije, do izbora izvodaca
i finansiranja. Ipak, zanimljivo je da
prikljuenje na mrezu nije prepozna-
to kao klju¢ni problem. Prema nje-
govim reima, ozbiljni investitori, uz
dobar pristup i pouzdane partnere,
uspevaju da prevazidu i ovaj izazov
bez vecih prepreka.

Ansan Halilovi¢ iz kompanije SMG
Sarajevo dodatno je osvetlio odnose
medu ucesnicima u projektima, na-
glasavajudi da investitori retko pred-
stavljaju kocnicu realizacije. Mnogo
CeSce problemi nastaju u komunika-
ciji izmedu projektanata, izvodaca,
operatora sistema i institucija. Upra-
vo nedostatak koordinacije i kvalitet-
ne saradnje, prema njegovim recima,
predstavlja najvecu prepreku, iako
tehnicki uslovi za prikljucenje uglav-
nom postoje.

Na panelu je bilo reci i o pitanju
da li regulatorni okvir dovoljno prati
dinamiku razvoja trzista, stavljajuci
u fokus baterijska skladisSta, koja jo$
uvek nisu regulisana u regionu.

SasSa Scekié je rekao da u BiH jo$
nije donet novi zakon koji bi reguli-
sao ovu oblast, dodajuéi da regulator
i operator trenutno raspolazu samo
jednim alatom - podzakonskim ak-
tima. Ipak, zbog postojanja intereso-
vanja za baterijske sisteme, Séekié je
istakao da ne mogu u potpunosti da
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transponuju direktive Evropske uni-
je, ali da su u okviru svoje nadleznosti
uspeli da postignu odredene rezulta-
te. Jedna od njih je izmena pravilnika
o prikljucenju, u koji su ubacili skla-
diSta elektricne energije. Prosle go-
dine, do kraja novembra, kompletna
podzakonska legislativa izradena je
za baterijska skladiSta — kako za sa-
mostalna, tako i za hibridna postro-
jenja. Dodao je da vel postoje zahtevi
za prikljucenje.

Milos$ Kosti¢, direktor kompanije
MT-KOMEX, koja ima dugogodisSnje
iskustvo u realizaciji projekata iz-
gradnje solarnih elektrana sa viSe od
230 MW izgradenih elektrana i preko
380 realizovanih projekata, predsta-
vio je iskustvo kompanije. Nadove-
zujudi se na temu baterijskih sistema,
Kosti¢ je najavio da ¢e, nakon tri so-
larne elektrane, Cije je puStanje u
planu tokom 2026. godine, njihova
kompanija da se okrene baterijskim
skladiStima energije - kao kljucnim
za nastavak energetske tranzicije.

MT-KOMEX aktivno prati pro-
mene na trzistu elektri¢ne energije,
ukljucujuéi najavu da e pocetkom
maja u Republici Srbiji po prvi put
biti zabelezene negativne cene. Kao
odgovor na izazove u finansiranju,
kompanija je uspesno emitovala
prve zelene obveznice u Srbiji, ¢ime
je otvoren novi nacin obezbedivanja
kapitala neophodnog za investiranje.

Svi govornici na konferenciji SET
Trebinje 2026 slozili su se da kljuc
uspeha energetske tranzicije regiona
ne lezZi samo u dostupnosti resursa ili
razvoju infrastrukture ve¢ u usklade-
nosti regulatornog okvira, stabilno-
sti finansijskih modela i, pre svega,
kvalitetnoj saradnji svih aktera u si-
stemu.

Upravo u tome se ogleda znacaj
ovakvih skupova - Trebinje je i ove
godine pokazalo da ima kapacitet da
okupi Kklju¢ne aktere i podstakne di-
jalog koji vodi ka resenjima, potvr-
dujudi ulogu jednog od najvaznijih
energetskih ¢vorista u regionu.

Priredila: Milena Maglovski
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trenutku kada se transport-

na industrija suocava sa sve

strozim klimatskim cilje-

vima i rastuéim pritiskom
za dekarbonizaciju, Volvo Trucks se
pozicionira kao jedan od lidera tran-
zicije ka odrzivim reSenjima. Kombi-
nujuéi tehnologije na gas i vodonik,
ova kompanija gradi most izmedu
danasnjih potreba trzista i dugoroc-
nog cilja — transporta sa nultom emi-
sijom CO,.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Gas kao realno i odmah
primenljivo reSenje
Godina 2025. bila je rekordna za
Volvo kamione na gas, $to jasno po-
kazuje ubrzano prihvatanje alterna-
tivnih goriva Sirom sveta. Od kada je
tehnologija predstavljena 2018. go-
dine, Volvo Trucks je isporucio vise
od 10.000 kamiona na gas, a potra-
Znja nastavlja da raste.

Najveca trzista trenutno su Velika
Britanija, Nemacka i Svedska, dok se

VOLVO TRUCKS:
GAS | VODONIK KAO KLJUC
ODRZIVOG TRANSPORTA

znacajan rast belezi i u Indiji i Latin-
skoj Americi. Klju¢ ovog uspehalezi u
kombinaciji faktora: dostupnosti go-
riva, konkurentne cene i performansi
koje su uporedive sa dizel-motorima.

Volvo modeli kao $to su Volvo FH,
FM i FH Aero omogucavaju koris¢e-
nje LNG-a, ali i bio-LNG-a - obnov-
ljivog goriva dobijenog iz organskog
otpada. Upravo bio-LNG donosi naj-
vedi ekoloski benefit jer moze sma-
njiti emisije CO, i do 100 odsto

Fotografija: Volvo Trucks
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posmatrano kroz Citav zivotni ciklus
(,,Well-to-Wheel“).

Domet od ¢ak 1.000 kilometara sa
jednim rezervoarom cini ove kamio-
neidealnim za dugolinijski transport,
gde elektri¢na resenja jo$ uvek imaju
ogranicenja. Razvijena mreZa gasnih
stanica u zemljama poput Nemacke,
Norveske i Svedske dodatno podstice
njihovu primenu.

Tehnologija koja brise
granice izmedu gasa i dizela

Jedan od klju¢nih razloga za uspeh
Volvo gasnih kamiona je napredna
HPDI (High Pressure Direct Injection)
tehnologija, gde se mala kolicina go-
riva za paljenje ubrizgava pod visokim

Za transportne kompanije to zna-
¢i da prelazak na alternativna goriva
ne zahteva kompromis u operativnim
performansama, Sto je Cesto presu-
dan faktor pri donoSenju investicio-
nih odluka.

Vodonik — slede¢a faza
bezemisijskog transporta

Dok gas ve¢ danas predstavlja odr-
Zivo reSenje, Volvo Trucks paralelno
razvija tehnologije buduénosti.

Kompanija je zapocela testira-
nje teSkih kamiona sa motorima
sa unutra$njim sagorevanjem Kkoji
koriste vodonik, sa planiranim ko-
mercijalnim lansiranjem pre 2030.
godine.

Razvoj Volvo kamiona na gas i vodonik pokazuje
da dekarbonizacija transporta ne mora da zna€i
odricanje od performansi ili efikasnosti

pritiskom kako bi se omoguéilo kom-
presiono paljenje pre dodavanja gasa
ili vodonika. Volvo ve¢ koristi ovu
tehnologiju u svojim kamionima sa
pogonom na gas, kod vise od 10.000
prodatih jedinica Sirom sveta.

Volvo napredna tehnologija ga-
snih motora zasnovana je na veoma
uspesnom D13 pogonskom sklopu i
pruza performanse slicne dizel-mo-
torima, uz znacajno smanjenje emi-
sije CO,.

Ovi kamioni koriste naprednu
verziju HPDI tehnologije, koja omo-
gucava visoku energetsku efikasnost,
manju potrosnju goriva i vecu snagu
u poredenju sa ranijim generacija-
ma vodoni¢nih motora. Zahvaljujuéi
tome, ocekuje se da ¢e performanse
biti potpuno uporedive sa dizel-vo-
zilima.

Posebna prednost  vodoni-
ka je njegova primena u dugoli-
nijskom transportu i regionima sa

r d
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ograni¢enom infrastrukturom za
punjenje elektricnih vozila. Kada se
koristi zeleni vodonik, uz obnovljiva
goriva za inicijalno paljenje, ovi ka-
mioni imaju potencijal da dostignu
neto nultu emisiju CO,.

Visestruki pristup kao
strategija buducnosti

Za razliku od pristupa koji favori-
zuju jedno reSenje, Volvo Trucks ra-
zvija Citav ekosistem tehnologija:
elektri¢ne kamione, vozila sa goriv-
nim ¢elijama, kao i kamione na gas i
obnovljiva goriva poput HVO-a.

Ovakva strategija prepoznaje re-
alnost trziSta - razliciti transportni
zadaci zahtevaju razliita resenja.
Dok elektricni kamioni dominiraju
u urbanim sredinama, gas i vodonik
nude optimalna resenja za duze rela-
cije i zahtevnije operacije.

Razvoj Volvo kamiona na gas i
vodonik pokazuje da dekarboni-
zacija transporta ne mora da znaci

4__‘--__;-‘ -h:-;__-_________
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odricanje od performansi ili efika-
snosti. Naprotiv, inovacije u ovoj
oblasti omoguéavaju kompanijama
da smanje emisije, a da pritom zadrze
ili Cak unaprede operativne rezultate.
U vremenu kada se energetska
tranzicija ubrzava, Volvo Trucks jasno
pokazuje dabuducénost transporta nije
vezana za jedno reSenje - ve¢ za pa-
metnu kombinaciju tehnologija koje
zajedno vode ka cilju nulte emisije.

Priredila: Milena Maglovski
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AKTUELNO

NAM DONOSI PROGRAM

ENERGETSKE STRATEGIJE ZA

arodna skupstina Srbije
usvojila je krajem novem-
bra 2024. godine Strate-
giju razvoja energetike
do 2040. godine, sa projekcijama do
2050. Ovaj dokument zamenjuje
prethodni okvir, kojim se definisala
energetska politika zemlje. Medutim,
sama strategija nije dovoljna — neop-
hodan je i program koji ¢e precizirati
kako se zacrtani ciljevi ostvaruju. Taj
program, za period od 2026. do 2028.
godine, pokrenulo je i vodi Ministar-
stvo rudarstva i energetike, uz ucesce
drzavnih organa, privatnog sektora i
organizacija civilnog drustva.

Glavni pravci u
elektroenergetici

Kada je re¢ o elektri¢noj energi-
ji, Strategija postavlja
osnovnih ciljeva. Prvi je sigurno
snabdevanje domaceg trziSta — od-
nosno smanjenje zavisnosti od uvo-

nekoliko

za. Drugi se tiCe zivotne sredine:

Fotografija: Unsplash/Dan Meyers

podrazumeva postepeno smanjenje
emisije gasova sa efektom staklene
baste. Tre¢i podrazumeva vece ko-
riS¢enje obnovljivih izvora (sunca,
vetra, vode), dok se Cetvrti odnosi na
unapredenje energetske efikasnosti
- kako u proizvodnji, tako i u preno-
su i distribuciji.

Da bi se ovi ciljevi ispunili, defini-
sano je sedam konkretnih mera. One
ukljucuju preventivno odrzavanje i
modernizaciju postojec¢ih elektra-
na i mreza, koriS¢enje kvalitetnijeg
uglja u termoelektranama, postepe-
no smanjenje proizvodnje iz uglja,
razvoj prenosne i distributivne mre-
ze tako da moze da prihvati sve vise
energije iz obnovljivih izvora, kao i
izgradnju novih domacih proizvod-
nih kapaciteta.

Drugim recima, plan je da se po-
stoje¢i sistem postepeno transfor-
miSe - bez naglih iskljucenja, ali sa
jasnim smerom ka ¢iScoj i fleksibil-
nijoj proizvodnji.

PERIOD 2026—-2028.

Obnovljivi izvori: od
podsticaja do svakodnevne
upotrebe

.....

Strategije posvecen je obnovljivim
izvorima energije. Cilj je njihovo kon-
tinuirano povecanje u sve tri oblasti
- proizvodnji elektricne energije, to-
plotnoj energiji i saobracaju.
Predvideno je osam mera u ovom
sektoru. One se krecu od finansijskih
podsticaja za razvoj solarnih, vetro
i hidro kapaciteta, preko informi-
sanja javnosti i pojednostavljenja
procedura za kupce koji zele da po-
stanu i proizvodaci (takozvani ku-
pac-proizvodac), do prilagodavanja
distributivne mreze potrebama elek-
tromobilnosti i intenziviranja drzav-
nih podsticaja za elektri¢na vozila.
Program za 2026-2028. godinu
uvodi i dve dodatne mere: unaprede-
nje regulatornog okvira u sektoru OIE
i unapredenje energetske statistike,
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Sto su preduzeti koraci neophodni za
pradenje i vodenje tranzicije.

Kada je re¢ o proizvodnji elek-
tricne energije iz obnovljivih izvora,
ijavni i privatni sektor imaju zacrta-
ne planove. , Elektroprivreda Srbije”
planira izgradnju samobalansirane
solarne elektrane snage 1 GW, za-
tim solarnih elektrana ,,Morava” i
,Kolubara”, kao i rekonstrukciju i
povecanje snage pojedinih hidroe-
lektrana. U opticaju je i nekoliko ma-
njih solarnih i hidroelektrana.

S druge strane, privatni investi-
tori koji su veé ucestvovali na auk-
cijama za dodelu trziSnih premija do
2028. godine trebalo bi da realizuju
osam projekata - medu kojima su
vetroparkovi ,Vetrozelena”, ,Crni
vrh”, | Cibuk 2”, ,Jasikovo”, ,Ali-
bunar 11i2”, ,Bela Anta 2” i solarna
elektrana ,,Solarina”. Ukupna insta-
lisana snaga ovih elektrana iznosi
1.059 MW, od Cega je 737 MW vel uslo
u kvotu za trziSnu premiju.

Pored velikih projekata, paznja
se posvecuje i malim proizvodacima.
Ocekuje se da e instalisana snaga
kupaca-proizvodaca (domadinstava

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

i firmi koje proizvode struju za sop-
stvene potrebe, a visak prodaju) po-
rasti sa 30 MW u 2026. na 40 MW u
2028. godini. Takode je u planu dono-
Senje novog plana sistema podsticaja,
koji ¢e biti osnova za naredne aukcije
- s ciljem da investiciono okruZenje
bude predvidljivije.

U okviru mera energetske efi-
kasnosti, predvidene su i sanaci-
je javnih objekata uz podsticaje za
ugradnju solarnih panela, kao i pro-
grami podrSke gradanima, poput
,,Cista energija i EE za gradane”.

Razvoj toplotne energije i
saobracaja

Dok je elektroenergetika relativ-
no dobro pokrivena, toplotni sektor
i saobracaj tek treba da dobiju puni
zamah. U oblasti toplotne energije,
Strategija predvida integraciju ob-
novljivih izvora u sisteme daljinskog
grejanja - konkretno u Novom Sadu,
u deset jedinica lokalne samoupra-
ve, kao i korisc¢enje toplotnih pumpi
u Uzicu uz rekonstrukciju kotlarnice
na Zlatiboru. Razvoj trzista biomase
takode je na listi.

U saobracdaju, situacija je sloze-
nija. Evropska unija se postepeno
okreée smanjenju biogoriva prve ge-
neracije i poveéanju udela naprednih
biogoriva. Srbija u svom Integrisa-
nom nacionalnom energetskom i
klimatskom planu (INKEP) za peri-
od do 2030. godine takode predvida
mere za povecanje udela obnovljivih
izvora u saobracaju. Medutim, doku-
ment otvoreno navodi izazove: cenu
i stabilnost snabdevanja napred-
nim biogorivima, malu dostupnost
tehnologija, sankcije ,Naftnoj in-
dustriji Srbije” i opStu geopoliticku
situaciju.

Zato se kao realniji pravac po-

minje elektrifikacija saobracaja.

Fotografije: (gore) Elektroprivreda Srbije; (sredina) Unsplash/Sander Weeteling
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Planirani su fiskalni podsticaji za
nabavku elektri¢nih vozila — bespo-
vratna sredstva, smanjenje troSkova
registracije, poreske olakSice, sma-
njene putarine, besplatno parkiranje
i koris¢enje odredenih parking-me-
sta. Takode se planira postavljanje
dodatnih punjaca.

Kao alternativni pravci pominju
se i biometan i obnovljivi vodonik,
mada su to za sada uglavnom dekla-
rativni ciljevi.

Energetsko siromastvo u
fokusu

Pored pitanja same proizvodnje i
tranzicije, Strategija se prvi put sis-
tematiCnije bavi i pitanjem energet-
skog siromastva. Jedna od klju¢nih
mera predvidenih ovim dokumen-
tom, ali i Reformskom agendom

Republike Srbije, jeste obezbedivanje
da prosecna tarifa elektricne ener-
gije za domadinstva pokriva trosak
isporuke. Medutim, upravo ta mera
dovodi do izazova - kako uskladiti
ekonomsku odrzivost sistema sa po-
trebom da se energetski ugroZenim
korisnicima obezbedi snabdevanje
po pristupacnim cenama.

Sli¢an problem postojiiu snabde-
vanju prirodnim gasom i toplotnom
energijom. Kao i u oblasti praved-
ne tranzicije (koja podrazumeva da
teret promena ne padne na najra-
njivije grupe), oblast energetskog si-
romastva je relativno nova i zahteva
uspostavljanje odgovarajuceg insti-
tucionalnog i finansijskog okvira.

U tom smislu, planirane su dve
konkretne mere. Prva je izrada i
usvajanje Plana za smanjenje ener-
getskog siromastva, kojim bi se de-
finisale potrebne aktivnosti. Druga

se odnosi na uspostavljanje baze po-
dataka koja bi objedinila informacije
razli¢itih ministarstava i institucija
o0 socijalno ugrozenim kupcima i ko-
risnicima socijalne pomodi - Sto je
preduslov za jasno razumevanje pro-
blema i osnova za informacioni si-
stem koji bi omogudio pradenje i

Fotografije: (sredina) Unsplash/Xuancong Meng, (ispod) Unsplash/Raphael Cruz
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azuriranje podataka. Drugim re¢ima,
pre nego Sto se problem resi, potreb-
no ga je precizno izmeriti i razumeti.

Regulativa i statistika —
neophodan temelj

Strategija predvida i izmene Zako-
na o koriS¢enju obnovljivih izvora
energije, kao i donoSenje podzakon-
skih akata o sertifikaciji instalatera
solarnih i drugih postrojenja - sto je
zahtev koji dolazi iz EU direktive RED
[1I. Takode se radi na razvoju pravnog
okvira za energetske zajednice gra-
dana (zadruge koje zajednicki ulazu u
obnovljive izvore).

Konac¢no, predvideno je i unapre-
denje energetske statistike, pre sve-
ga kroz istrazivanja o tome koliko se
obnovljivih izvora zapravo koristi za
grejanje, hladenje i u saobracaju - jer
bez pouzdanih podataka nije moguce
ni pratiti napredak ni donositi dobre
odluke.

Sta to konkretno znaéi

Dokument koji je pred nama ne do-
nosi revolucionarne promene preko
nodi. Ono Sto nudi jeste okvir za po-
stepenu, viSegodiSnju transformaci-
ju. U naredne tri godine (2026-2028)
oCekuje se nastavak aukcija za ob-
novljive izvore, izgradnja ve¢ do-
govorenih vetro i solarnih parkova,
postepeno smanjenje proizvodnje iz
uglja, veda podrSka gradanima koji
Zele da postanu proizvodadi struje,
kao i prvi ozbiljniji koraci ka elektri-
fikaciji saobracaja.

Za gradane i privredu, klju¢na po-
ruka je da Ce se sistem podsticaja na-
staviti, ali i da ¢e se postepeno menjati
uslovi — na primer, kroz uvodenje ser-
tifikacije za instalatere ili kroz nove
obaveze za distributivna preduzeca.

Da li ¢e sve navedeno biti realizo-
vano u planiranom roku, ostaje da se
vidi. Ono $to je izvesno jeste da je Sr-
bija ovom strategijom dobila jedan od
retkih detaljnih javnih dokumenata
koji pokazuju kuda energetski sektor
zeli daide.

Priredila: Milena Maglovski
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PROJEKTOVANJE
SOLARNE ELEKTRANE — VISE
OD |/RADE PROJEKTA




ako se Cesto Cini da je sav posao

oko solarne elektrane pre svega

tehnicki, iskustvo projektanata

pokazuje da je re¢ o mnogo slo-
Zenijem procesu. Od dokumentaci-
je i dozvola, preko statike objekata i
prikljucenja, do izbora opreme i eko-
nomske isplativosti, svaki korak tra-
Zi pazljivo planiranje u zavisnosti od
tipaelektrane. O tome $ta sve zapravo
podrazumeva ovaj posao, razgovara-
li smo sa projektantom iz kompanije
CEEFOR Bojanom Stevi¢em.

Sta je to Sto investitori najée$ce ne
vide na pocetku, kada odluce da udu
u projekat solarne elektrane?

- Ono Sto najceSée vide zapravo je
krajnji cilj — da smanje racun za struju
ili da kroz proizvodnju energije ostva-
re dodatnu korist. Medutim, mnogo
rede imaju jasnu sliku o tome koliko
je ceo proces sloZen i koliko koraka
prethodi samoj izgradnji. Na pocetku
obi¢no kre¢emo od osnovnih poda-
taka, kao Sto su racuni za elektricnu
energiju, podaci o potrosnji i planovi
investitora. Ali vrlo brzo dolazi se do
pitanja dokumentacije, dozvola, uslo-
va prikljuCenjaitehnickih ogranicenja
same lokacije ili objekta. Upravo tada
investitori najcesce shvate da solarna

Fotografija: Energetski portal

elektrana nije projekat koji moZe brzo
ijednostavno da se sprovede.

Koliko veé postojeéi objekat moZe da
zakomplikuje ceo postupak, posebno
kod krovnih elektrana?
- Mnogo viSe nego Sto se na prvi po-
gled Cini. Jedan od Cestih problema
jeste to Sto investitor, na primer, zeli
elektranu na krovu neke hale, maga-
cina ili farme, ali za taj objekat nema
kompletnu prate¢u dokumentaciju,
ili ona ne odgovara stvarnom stanju
na terenu iz razlicitih razloga.
Desava se i da stanje objekta upi-
sano u katastru ne odgovara onome
Sto je stvarno na terenu. U takvim
slucajevima uskladivanje dokumen-
tacije sa postoje¢im stanjem podra-
zumeva dodatnu proceduru, a nekada
i izradu novog urbanistickog projek-
ta, Sto investiciju moze dodatno da
uspori i poskupi, pa se Cesto postavlja
pitanje isplativosti.
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Bojan Stevic
projektant iz kompanije CEEFOR

Veoma je vazno da se veé na po-
Cetku utvrde podaci o legalnosti
objekta, njegovoj konstrukciji i no-
sivosti dodatnog opteredenja - so-
larnih panela, konstrukcije, kablova
itd. Kod starijih objekata to Cesto
otvara dodatna pitanja jer su gradeni
po ranijim propisima, dok se danas
primenjuju drugadiji proracuni, kao
i evropski standardi, poput Euroko-
dova. Stoga mi, kao projektanti, ne
mozemo da preuzmemo odgovornost
za objekat Cije stanje nije prethodno
provereno, pa je upravo to ¢esto jed-
na od prvih tacaka na kojoj projekat
moze da uspori.

A kada je rec o elektranama na zemlji
- gde tu nastaju najvedi izazovi?

- Kod elektrana na zemlji situacija
jeste jednostavnija utoliko $to se ne
kreé¢e od postojeéeg objekta, vel je
to nesto Sto se radi od samog pocet-
ka, ali se zato otvaraju druga sloZena

0d dokumentacije i dozvola, preko statike objekata
i prikljucenja, do izbora opreme i ekonomske
isplativosti, svaki korak trazi pazljivo planiranje u

zavisnosti od tipa elektrane
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pitanja — na primer prikljuCenje na
mrezu i imovinsko-pravni odnosi.

Prvo je vazno utvrditi da li je pri-
kljuCenje uopsSte moguce, pod kojim
uslovima i na kojoj tacki. Zatim dolazi
pitanje parcele, pristupa i eventualne
trase kablovskog voda, koji nekada
mora da prolazi kroz privatne posede
ili kroz naseljena podrucja. Upravo ti
koraci mogu da potraju veoma dugo
i da budu administrativno zahtevni-
ji od samog tehnickog projektovanja
elektrane.

Koliko administracija i institucije uti-
Cu na rokove realizacije?

- Uticu dosta, ali smo ve¢ toliko toga
odradili po celoj zemlji da je isku-
stvo na nasoj strani. Lokacijski uslo-
vi jesu jedan od najvaznijih koraka
na pocetku, jer se kroz njih definiSe
pod kojim uslovima uopste moZe da
se gradi, ali su i deo komplikovanog
procesa. Problem je u tome Sto njiho-
vo izdavanje zavisi od viSe instituci-
ja — distribucije, MUP-a, vodovoda,
telekomunikacionih sistema, a kod
vecih i slozenijih projekata i od orga-
na zaStite zivotne sredine, zavoda za
zaStitu spomenika i drugih.

U praksi se Cesto deSava da upravo
tu dode do zastoja, bilo zato Sto neka
saglasnost nije pribavljena na vreme,
bilo zbog dugog Cekanja. Pojedine lo-
kalne samouprave jo$ nemaju dovolj-
no iskustva sa ovakvim projektima,
pa se desava da dokumentacija mora
da se dopunjava ili da se postupak
vraca korak unazad. Zbog svega toga,
ceo proces od prve ideje do zavrSetka
administracije Cesto traje oko dve go-
dine, iako sam tehnicki projekat moZze
da bude gotov za nekoliko meseci.

Smatramo da bi bilo dobro da po-
stoji jedinstvena i usaglasena proce-
dura za sve institucije koje uCestvuju
u procesu, jedan uvezan sistem, jer
danas propisi Cesto nisu medusob-
no uskladeni. Iako su izmene Za-
kona o energetici iz 2021. godine
pokrenule nove procedure, one nisu
u potpunosti uskladene sa pravi-
lima drugih resora, poput MUP-a,

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

gradevinskog sektora, elektrodistri-
bucije, pa ¢aki finansijskog sektora, a
sve vezano za krajnji cilj sticanja sta-
tus kupca-proizvodaca ili proizvo-
daca. U praksi to znaci da ista stvar u
jednom postupku moZze da bude pri-
hvacena, a u drugom osporena. Zato
bi jedinstven pravilnik olaksao posao
i investitorima i projektantima, ali i
samim institucijama.

Koliko danas regulativa i trzisni uslovi
uticu na planiranje solarne elektrane,
posebno kada je rec o modelu kup-
ca-proizvodaca i razlici izmedu fabri-
kaifarmi?

- Mnogo vise nego ranije. Danas viSe
nije dovoljno samo pogledati kolika je

raspoloziva povrsina krova ili parcele
i prema tome odrediti snagu elektra-
ne. Podjednako je vazno analizirati
kako Ce se proizvedena energija zaista
koristiti, kolika je realna i vremenski
rasporedena potroSnja objekta, kao
i pod kojim trziSnim i regulatornim
uslovima investitor ulazi u projekat.
Posebno je vazno pitanje statusa
kupca-proizvodaca. Ranije je inve-
stitorima taj model bio veoma privla-
Can jer je postojala jasnija racunica:
deo energije trosi se odmah, a viSak
se predaje u mrezu, a kasnije koristi
tokom jesenjih i zimskih meseci kada
je proizvodnja elektricne energije

manja. Danas je situacija sloZenija.
Pravila vise nisu jednako pogodna za
sve kategorije potroSaca i sve velicine
elektrana, pa investitor ve¢ na pocet-
ku mora da zna da moguénost predaje
viskova u mreZu nije uvek jednostav-
na, niti jednako isplativa kao ranije.
Zato naglasavamo da veca elek-
trana ne znaci automatski i bolje re-
Senje. Ako investitor ima veliki krov
i moze da finansira snazniji sistem,
to ne znacdi da Ce sva ta energija biti
dobro iskoriSéena i tu nastupamo mi.
Kljuno pitanje postaje da li obje-
kat ima dovoljnu i kontinuiranu po-
trosnju tokom dana, odnosno da li

Fotografije: (gore) Unsplash/Vivint Solar; (sredina) Pixabay/Schropferoval



¢e proizvedena energija biti odmah
utroSena ili ¢e se pojaviti znacajni
visSkovi.

Kod fabrika i industrijskih pogona
situacija je uglavnom povoljnija. Ta-
kvi objekti Cesto imaju stabilnu dnev-
nu potros$nju, masine i proizvodne
procese koji rade upravo u periodu
kada solarna elektrana proizvodi naj-
viSe, pa se veliki deo energije moze
direktno potrositi na licu mesta. U
takvim slucajevima elektrana za sop-
stvenu potroSnju najcesce daje i naj-
stabilniju ekonomsku racunicu jer
investitor tacno zna gde mu energija
odlazi i koliki deo mreZne potrosnje
moze da zameni sopstvenom proi-
zvodnjom.

S druge strane, kod farmi situaci-
ja moZze biti znatno drugacija, iako na
prvi pogled deluje da su upravo one
idealne za solarne elektrane zbog ve-
likih krovnih povrSina. Mnoge farme
Cesto nemaju dovoljno ravnomernu i
veliku potrosnju tokom celog dana da
bi veca elektrana bila potpuno isko-
riS¢ena. Potro$nja moze da varira u
zavisnosti od sezone, vrste proizvod-
nje, rada opreme, ventilacije, hlade-
nja ili muZze, pa se deSava da objekat
ima dovoljno prostora za veliki broj
solarnih panela, ali ne i dovoljno
konstantnu potrosnju koja bi oprav-
dala vecu investiciju.

Upravo tu dolazi do izrazaja ra-
zlika izmedu tehnickog potencijala i
ekonomske opravdanosti. Tehnicki
je mozda moguce postaviti veéi si-
stem, ali ako znacajan deo proizve-
dene energije nema gde da se utrosi,
investitor ulazi u sloZenije pitanje
predaje viSka energije u mreZu, trzis-
ne prodaje ili buduceg skladiStenja.
A to su oblasti koje i dalje zavise od
regulative, trzisnih uslova i dodatnih
ulaganja.

Zbog toga danas mnogo viSe pa-
Znje posvecujemo uskladivanju sna-
ge elektrane sa profilom potros$nje
objekta. U nekim slucajevima to
znaci manju, ali optimalnije iskori-
S¢enu elektranu. U drugim slucaje-
vima otvara se prostor za baterijska
skladiSta, ali i tu napominjemo da
Sira primena takvih resSenja jos$ zavisi
od daljeg razvoja regulative i trzista,
posebno kada je re¢ o kupcima-pro-
izvodacima.

Koliko su vazni oprema i orijentacija
panela?

- I oprema i orijentacija veoma su
vazni, ali ni tu ne postoji univerzal-
no resenje koje je najbolje za svaki
projekat. Izbor opreme nije samo
pitanje cene i instalirane snage vec¢ i
pouzdanosti i sigurnosti da ce sistem
modi kvalitetno da funkcioniSe godi-
nama. Firma koja projektuje i izvodi
elektranu, kako objasSnjavamo, mora
da stoji iza opreme koju ugraduje,
jer kasnije upravo ona ucestvuje i u
odrzavanju sistema, intervencijama i
reSavanju eventualnih kvarova. Zato
investitoru ne treba predstaviti samo
koliko neka oprema kosta i koliku
proizvodnju obecava, ve¢ i koliko je
dugorocno pouzdana.

Kada je reC o orijentaciji panela,
danas to pitanje ima i tehnicki i eko-
nomski znacaj. Na ravnim krovovima
se sve Cesce biraju sistemi istok-za-
pad, jer omogucavaju ravnomerniju
proizvodnju tokom dana i bolje odgo-
varaju objektima koji tu energiju tro-
Se direktno. Takav raspored znaci da
proizvodnja krece ranije ujutru, traje

r 4
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ujednacenije tokom dana i ne pravi
samo jedan izrazen pik u podnevnim
satima. To je vazno za ve¢ pomenute
fabrike, pogone i druge objekte koji
imaju potros$nju rasporedenu tokom
radnog dana, jer se veci deo proizve-
dene energije moze odmah iskoristiti
na licu mesta.

Juzna orijentacija, s druge stra-
ne, moze da obezbedi vedi proizvod-
ni maksimum i ukupno veoma dobar
prinos, ali ne znaci automatski i naj-
bolji ekonomski rezultat. U takvom
slucaju desava se da na trziStu Cesto
dolazi do situacije da veliki broj so-
larnih elektrana proizvodi najvise
upravo u istom vremenskom interva-
lu. Kada svi sistemi istovremeno rade
blizu maksimuma, na trziStu se po-
javljuje veca koli¢ina solarne energije,
Sto moZe da obori njenu cenu. Zbog
toga maksimum proizvodnje vise nije
jedini kriterijum pri planiranju.

Pored toga, istok-zapad sistemi
imaju i jednu vrlo prakticnu pred-
nost: na ravnim krovovima omogu-
¢avaju guséi raspored panela i bolje
iskori$éenje raspoloZive povrSine.
Kod juzne orijentacije moraju da se
ostavljaju vedi razmaci izmedu redo-
va kako ne bi dolazilo do medusobnog
sencenja, pa se Cesto na istoj povrsi-
ni moze postaviti manji broj panela
nego kod istok-zapad resenja.

Zato mi ne gledamo samo koli-
ko elektrana moZze da proizvede, veé
i kada tu energiju proizvodi, kako se
uklapa sa potro$njom objekta i kakvu
ekonomsku vrednost ta energija ima
u razli¢itim delovima dana.

Sta je onda sustina dobrog projekto-
vanja solarne elektrane?

- Sustina je da investitor od pocetka
dobije realnu sliku. Dobar projektant
nije samo onaj koji zna da izradi teh-
nicki ispravan projekat, ve¢ onaj koji
ume da unapred prepozna moguce
prepreke i dainvestitorujasno objasni
koliko proces moZe da traje, gde moZze
da dode do zastoja i koje su realne mo-
guénosti na konkretnoj lokaciji.

Intervju vodila: Milica Vuckovié
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Cilj Poljske je

16 cW

vetroparkova
do 2030. godine.

[STR. 6]

:!Q.OOO 1,6 biliona
do sada je isporuéig ev rq

kompanija Volvo Trucks. energjja vetra bi mogla

(TR 40] da ustedi Evropi do 2050.
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Lifels®n | Schneider
& Electric

Uz Schneider StarCharge
Fast DC punjace snage do

Sta n.lc.a 320 kW gubitak energije

za punjenje smon e se zd

u Srbiji pustila je 97
kompanija Charge&GoO. Charﬂeo Od Sto

[STR 58] [STR.16]
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DUGOTRAJNO SKLI}DI§TENJE ENERGIJE
RASTE, ALI BEZ SVEZEG KAPITALA

TrZiste dugotrajnog skladistenja energije u 2025.
godini zabelezZilo je snazan rast. Prema izvestaju
istraZivacke grupe Wood Mackenzie, Sirom sveta
instalirano je vide od 15 GWh ovakvih sistema,

Sto je 49 odsto viSe nego godinu ranije. Znaci da
interesovanje za tehnologije koje mogu da Cuvaju
energiju duze od klasi¢nih baterija raste, posebno
kako elektroenergetski sistemi sve viSe zavise od
sunca i vetra.

Najveci deo novih kapaciteta odnosi se na
skladiStenje energije pomocu komprimovanog
vazduha, termalnih sistema i vanadijumskih
proto¢nih baterija. U tom rastu apsolutno dominira
Kina, koja drzi €ak 93 odsto ukupno instaliranih
kapaciteta u svetu. Takva pozicija rezultat je snazne
drzavne podrske i jasne politike razvoja ovog
sektora.

Ipak, iza rasta instalacija krije se mnogo
sloZenija slika. lako je tokom 2025. pusteno u rad
viSe sistema nego ranije, to ne znaci da je sektor
finansijski stabilan. Naprotiv, novca za dalji razvoj
ima sve manje. Ukupno finansiranje dugotrajnog
skladiStenja energije prosle godine palo je 30
odsto, dok su ulaganja rizi€nog kapitala potonula
¢ak 72 odsto. To znaci da sektor trenutno jos raste
zahvaljujuéi ranije pokrenutim projektima, ali da je
sve veci problem kako obezbediti novac za naredni
talas razvoja.

Konkurencija litijum-jonskih baterija, koje su i
dalje jeftinije i komercijalno mnogo zastupljenije, i
dalje je prisutna. Zbog toga dugotrajno skladistenje i
dalje zauzima mali deo ukupnog trzista — samo Sest
odsto svih novih sistema za skladiStenje energije u
2025. godini. Drugim re€ima, ove tehnologije imaju
vaznu uloguy, ali jo$ nisu uspele da se probiju u meri
u kojoj se to ocekivalo.

Sustina problema je u tome $to su sistemi
za dugotrajno skladistenje potrebni energetskoj
tranziciji, ali jo§ nemaju dovoljno povoljne trziSne
uslove da bi se brze S§irili. Kako raste proizvodnja
struje iz solarnih i vetroelektrana, raste i potreba za
skladistima koja mogu da €uvaju energiju ne samo
dva ili €etiri sata, ve¢ mnogo duze — kako bi sistem
ostao stabilan kada nema sunca ili vetra.

Zato andlitiCari ocenjuju da sektor ima veliki
potencijal, ali da bez jace podrske, sigurnijih izvora
prihoda i novih investicija teSko moZe da prede iz
faze razvoja u Siru komercijalnu primenu.

Energetski portal

HRVATSKA POKRECE VELIKI PROJEKAT
PROIZVODNJE ZELENOG VODONIKA

Projekat Proizvodnja vodonika iz obnovijivih izvora
— uspostavljanje proizvodnje i distribucije vodonika
u saobracaju predstavlja jedan od strateski
najvaznijih projekata Hrvatske u okviru Dodatka
Nacionalni plan oporavka i otpornosti.

Kako je navedeno na sajtu viade Republike
Hrvatske, ukupna vrednost projekta prelazi 61
milion evra i obuhvata uspostavljanje proizvodnje
vodonika putem elektrolizera snage 10 MW, kao i
izgradnju solarne elektrane koja €e obezbediti deo
energije iz obnoviljivih izvora za rad postrojenja.

Projekat ima za cilj razvoj ekonomije vodonika,
smanjenje emisija gasova sa efektom staklene
baste u saobracaju i industriji, kao i podsticanje
primene ¢istih tehnologija u skladu sa evropskim i
nacionalnim ciljevima energetske tranzicije.

Tim povodom, ministar Ante Susnjar potpisao
je ugovor o dodeli bespovratnih sredstava sa
direktorom Fonda za zastitu okoliSa i energetsku
ucinkovitost Lukom Balenom, predsednicom Uprave
INA - Industrija nafte d. d. Zsuzsannom Ortutay i
¢lanom Uprave INA Hrvojem Simoviéem.

Ovim ugovorom kompaniji INA dodeljuje se 15
miliona evra bespovratnih sredstava za realizaciju
projekta.

Iz vlade Hrvatske naveli su da €e realizacijom
projekta biti uspostavljena proizvodnja vodonika,
kao i stvoreni uslovi za njegovu Siru primenu u
saobracaju i industriji, uz dalje ja¢anje ulaganja u
Ciste tehnologije i odrZiva energetska resenja.

Energetski portal
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DABROVI - NEOCEKIVANI SAVEZNICI KLIME I TIHI PROJEKTANTI PRIRODE

Nauka se Cesto okrece prirodi kada trazi odgovore, te je i ovog puta jedno istraZivanje potvrdilo
znac¢aj jedne vredne vrste. Zivotinje poznate po izgradnji brana i preoblikovanju vodenih tokova
mogu imati znacajnu ulogu u skladistenju ugljenika i smanjenju kolic¢ine CO, u atmosferi.
Medunarodna studija sprovedena u Svajcarskoj i objavljena u ¢asopisu Communications
Earth & Environment prvi put je detaljno analizirala kako aktivnosti dabrova uti¢u na emisije
i skladistenje ugljenika. IstraZivanje su sproveli naucnici sa Univerziteta u Birmingemu,
Vageningenu i Bernu, zajedno sa medunarodnim saradnicima, na lokalitetu na kojem su
dabrovi aktivni duZe od decenije.
Rezultati pokazuju da dabrovi, gradeci brane, usporavaju tok vode i stvaraju moévarna
stanista u kojima se zadrzavaju sedimenti, organska materija i ugljenik. Upravo tako ovi

ekosistemi funkcionisu kao efikasni ,ponori” ugljenika. Utvrdeno je da takve mocvare skladiste
ugljenik i do deset puta brze nego sli¢na podrucja bez dabrova. Tokom 13 godina, zabelezeno
je akumuliranje oko 1.200 tona ugljenika, Sto ukazuje na dugoro€nu stabilnost ovog procesa.

lako postoje sezonske oscilacije, na primer tokom letnjih meseci kada dolazi do
privremenog povecanja emisija CO,, ukupni godisnji bilans ostaje pozitivan.

Jos§ jedan primer iz prakse na temu prirode koja skoro uvek na svoj suptilan nacin nade
odgovore dosao nam je iz Ceske. Zamislite da godinama planirate i radite na projektu
stvaranja vlaZznog ekosistema na odredenom podrucju, a potom uocite da se pred vama
pojavljuje gotov projekat, i to bez ikakvih radova.

U zasti€enoj krajinskoj oblasti Brdi, dabrovi su sagradili nekoliko brana koje su
transformisale okolni teren u prirodne mokre povrsine. Izgradili su branu na reci Klabava ispod
jednog ribnjaka, kao i jos nekoliko manijih brana na poplavljenim livadama, €¢ime su stvorili
nove ribnjake i pomogli u prosirenju poplavnih podrucja. Brane su zatim odigrale klju¢nu ulogu
u stvaranju novih viaznih ekosistema, koji €e biti od velikog znacaja za brojne Zivotinjske vrste,
a osim toga i kao skladista kiseonika, prema istrazivanjima.

Primer iz Ceske pokazuje da priroda ponekad moze da uradi ono za §ta su ljudima
potrebne godine planiranja. Dabrovi su tamo za samo dva dana stvorili viazna stanista koja
su vlasti pripremale godinama, a time su, iako nisu deo velikih ekoloskih strategija, doprineli
i oCuvanju ekosistema i kvalitetu vazduha koji udisemo. Oni su samo jedna od vrsta tihih
saveznika u borbi za zdraviju Zivotnu sredinu.

Energetski portal
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ZAPADNI BALKAN DOBIJA PLAN ZA
OBNOVU SUMSKIH PREDELA

Region Zapadnog Balkana ulazi u novo poglavlje
zastite prirode kroz izradu Plana obnove Sumskih
predelaq, koji e biti klju€ni strateski dokument za
oporavak degradiranih Suma i jacanje otpornosti na
klimatske promene.

Proces se realizuje u okviru Zelene agende
za Zapadni Balkan, uskladene sa Evropskim
zelenim dogovorom i globalnim ciljevima zastite
biodiverziteta. Ovaj okvir, usvojen 2020. godine i
dodatno unapreden Dubrovackom deklaracijom,
postavlja put ka klimatski neutralnom regionu do
2050. godine.

U okviru Akcionog plana, kroz Stub 5 — zastita
prirode i biodiverziteta, predvidena je izrada
regionalnog Plana obnove Sumskih predela
Zapadnog Balkana. Cilj je zaustavljanje gubitka
biodiverziteta, obnova ekosistema i primena reSenja
zasnovanih na prirodi u razvojnim i klimatskim
politikama.

Plan e predstavljati strateski okvir za
koordinisanu obnovu Suma u regionu, koje imaju
klju€nu ulogu u skladistenju ugljenika, o€uvanju
biodiverziteta i prilagodavanju klimatskim
promenama.

Izradi plana prethodi izrada sveobuhvatnog
izvestaja o proceni mogucnosti obnove, koji ¢e
identifikovati prioritetne lokacije i definisati merljive
ciljeve. Ovaj dokument ¢e obuhvatiti stanje Sumskih
predela, promene u Sumskom pokrivacu i podrucja
izloZzena rizicima od katastrofa.

Na osnovu tih podataka bi¢e definisani
konkretni koraci za obnovu, uz poseban fokus
na prekograniéna podrucja i jacanje regionalne
saradnje.

Ocekuje se da €e plan doprineti ispunjavanju
obaveza iz EU Strategije o biodiverzitetu do
2030, Pariskog sporazuma i Globalnog okvira za
biodiverzitet Kunming—Montreal.

Klju€nu ulogu u procesu ima Radna grupa
za biodiverzitet Zapadnog Balkana, koja deluje u
okviru Saveta za regionalnu saradnju (Regional
Cooperation Council), uz koordinaciju IUCN-a.

Novoformirana tematska grupa za obnovu
ekosistema pruza struénu podrsku, dok ¢e kroz
konsultacije biti uklju€ene institucije, akademska
zajednica, civilni sektor i struénjaci iz razli€itih
oblasti.

Energetski portal

PROIZVODNJA STRUJE IZ VETRA U
RUMUNIJI PORASLA ZA GOTOVO 40
ODSTO POCETKOM GODINE

Rumunija je na pocetku 2026. godine zabeleZila
rast proizvodnje elektricne energije iz vetra i
hidroelektrana, dok je proizvodnja iz solarnih
elektrana blago smanjena u odnosu na isti mesec
prosle godine, pokazuju podaci Nacionalnog
instituta za statistiku Rumunije (INSSE).

Najevidentniji rast zabeleZen je kod
vetroelektranag, koje su u prvom mesecu ove
godine proizvele 696 miliona kWh, $to je skoro pa
40 odsto viSe nego u istom periodu prosle godine.
Istovremeno, proizvodnja u hidroelektranama
porasla je za 35,3 odsto i premasila 1,179 milijardi
kWh. Time su vetroenergija i hidroenergija postali
glavni oslonac rasta domace proizvodnje elektricne
energije na pocetku godine.

Za razliku od toga, proizvodnja elektricne
energije u solarnim instalacijoma blago je
smanjena. U januaru je iznosila 146,8 miliona kWh,
Sto je dva odsto manje nego u istom mesecu
2025. godine. Pad je zabelezen i u nuklearnim
elektranama, gde je proizvodnja smanjena za 3,4
odsto, na 987,2 miliona kWh. Termoelektrane su
ostale relativno stabilne, sa proizvodnjom od 1,917
milijardi kWh, §to predstavlja rast od 0,9 odsto na
godisnjem nivou.

Podaci INSSE pokazuju i da je finalna potrosnja
elektricne energije u Rumuniji u januaru porasla
za 3,6 odsto. PotroSnja u privredi povecana je za
5,4 odsto, dok je kod javne rasvete i domacinstava
zabelezen pad od 5,7, odnosno 1,9 odsto. To ukazuje
da je rast traznje na pocetku godine bio pre
svega vezan za ekonomske aktivnosti, a manje za
potrosnju stanovnistva.

Energetski portal
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SOLARPOWER EUROPE: SOLARNE AUKCIJE
| PPA UGOVORI UBLAZILI POSLEDICE
ENERGETSKE KRIZE U EU

SolarPower Europe objavio je izvestaj Auctions

and Corporate PPAs: European Market Review
2025, koji prikazuje rezultate javnih energetskih
aukcija i korporativnih PPA ugovora u Evropskoj
uniji u periodu od 2022. do 2025. godine. Tokom
ovog perioda, ovi mehanizmi zajedno su obezbedili
92 GW solarnih instalacija, $to je dovoljno da se
snabde oko 28 miliona domacinstava Sirom EU.

Ovi mehanizmi bili su klju€ni za stabilnost i
podrsku evropskim preduze€ima i gradanima
nakon energetske krize 2022. godine. Ipak, trenutno
se suoc¢avaju sa izazovima usled nove krize fosilnih
goriva, slozenih administrativnih procedura, ali i
nedovoljno optimalnog dizajna aukcija u pojedinim
zemljoma.

Nakon pada u periodu 2022-2023, solarne
aukcije su se oporavile i u 2025. godini dostigle
rekordnih 25,2 GW novih instalacija. Ipak, gotovo
polovina aukcija u poslednijih pet godina privukla
je manje ponuda od planiranog kapaciteta, sto
pokazuje da potencijal za brzi razvoj solarne
energije jos nije u potpunosti iskoris¢en.

Kada je re¢ o korporativnim PPA ugovorima,
njihova primena naglo je porasla nakon
energetske krize, ali je u 2025. godini u nekim
zemljama zabeleZen pad potpisanih ugovora zbog
ogranicenja u elektroenergetskoj mrezi i drugih
trziSnih izazova.

Novi izvestaj naglasava da je za dalji razvoj
solarne energije vazno unaprediti sistem aukcija,
ukljuciti skladistenje energije i podstaci elektrifikaciju
industrije. U tom kontekstu, izvestaj donosi pet
preporuka politika koje imaju za cilj dodatno
jacanje pozitivhog uticaja solarnih PPA ugovora
i energetskih aukcija na energetsku sigurnost i
konkurentnost Evrope:

- Obezbediti ravnopravne uslove za sve modele
plasmana solarne energije na trziste

- Prilagoditi aukcije i tendere potrebama
energetskog sistema

- Ukljuciti fleksibilnost energetskog sistema u
dugoro€ne ugovore koji obezbeduju stabilne cene
elektricne energije

- Obezbediti fer tretman PPA ugovora u pravilima
EU za obra¢un ugljeni¢nog otiska

- Povecati potrodnju elektricne energije kroz
elektrifikaciju razli¢itin sektora.

Energetski portal

NAUCNICI RAZVILI BIORAZGRADIVO
GNOJIVO KOJE STITI BILJKE, TLO 1 VODU
ZA PICE

Svake godine poljopriviedom se u tlo i vodu
oslobada ogroman visak azota, sto oslabljuje useve,
ugrozava kvalitet vode za pice i povecava kiselost
tla. Zbog toga istrazivaci iz Nemacke sa Fraunhofer
instituta za tehnologiju povrsina i bio-procese
(1GB) razvijaju alternativno dubrivo koje je potpuno
biorazgradivo.

Osnova novog dubriva su jezgra stabljike
industrijske konoplje, koja mogu upiti otprilike Cetiri
puta viSe vode od svoje teZine zbog visokoporozne
mikrostrukture. Ova svojstva koriste se za razvijanje
kontrolisanog oslobadanja hranjivih materija i
dodatno skladistenje vode u tlu, $to je posebno
korisno tokom susnih perioda.

Do sada su se jezgra stabljike industrijske
konoplje u fabrikama vliakana tretirala kao otpad, a
jedino su ponekad koriStena kao stelja za Zivotinje.

Proces funkcioniSe tako Sto istrazivaci prvo
identifikuju hranjive materije koje odredena biljka
zaista treba. Zatim se one u laboratoriji otapaju
pomocu ekoloski prihvatljivih rastvaraca. Nakon
toga, jezgra stabljike konoplje se pune otopljenim
hranjivim materijoma, koje se tokom primene biljke
kontrolisano oslobadaju prema njenim stvarnim
potrebama.

Biobazirano dugotrajno gnojivo pruza efekat
sli¢an standardnim dugotrajnim dubrivima u
periodu oko 14 meseci, ali bez mikroplastike i Stetnih
ostataka. Do sada je dubrivo uspesno testirano na
mladim paprikama.

Projekt nazvan HanAkku zavrSava se ove godine,
a istrazivaci se nadaju primeni ove tehnologije u
poljoprivredi i hortikulturi.

Jasna Daragojevic

Fotografije: (levo) Unsplash/Benjamin Jopen; (desno) Unsplash/Gabriel Jimenez
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ZAGREﬁAéKE ULICE DOCEKUJU AUTONOMNA TAKSI VOZILA - PRVI KORAK KA VOZNJI BEZ
VOZACA U EVROPI

Zamisli jednu sasvim obi¢nu voznju taksijem. Sednes, zatvoris vrata i ve€ nakon par minuta razgovor krene sam od
sebe. Nekad zavrsi§ u ozbiljnim temama, nekad u smehu, nekad prepricavas ceo svoj dan nepoznatoj osobi. A tu
je i ona poznata re¢enica: ,Kojom rutom Zelite da idemo?”, pa objasnjenje zasto je bas$ ta ulica bolja, gde je guzva,
Sta se trenutno radi po gradu... i odjednom, voZnja postane viSe od pukog prevoza.

Na to smo navikli. I verovatno su mnogi od nas u tome i uzivali. Ali Sta se deSava kada udete u vozilo — i
tog razgovora vise nema? Nema pitanja, nema sugestije za rutu, nema pogleda u retrovizor. Samo vi, tiSina i
tehnologija koja ,zna” put bolje od bilo kog vozaca. Upravo tu pocinje nova era mobilnosti — ona u kojoj taksi vise
nije osoba, ve¢ sistem. A pitanje vise nije kojom rutom Zelite da idete, ve€ da li ste spremni da se prepustite vozniji
bez vozaca.

MoZda jos uvek deluje kao iskustvo rezervisano za neke daleke zemlje i tehnoloSke metropole. Ipak, jedna
kompanija iz regiona upravo je pomerila tu granicu — pokretanjem prvog komercijalnog robotaksi servisa u
Evropi. Ova prica dolazi iz Hrvatske, gde je u Zagrebu kompanija ,Verne” zapocela novu eru mobilnosti, uvodeci
autonomna taksi vozila na gradske ulice. Gradani Zagreba sada mogu da rezervisu voznju i izvrSe placanje putem
aplikacije.

U prvoj fazi, na ulicama Zagreba pojavice se elektricnha vozila opremljena sedmom generacijom autonomnog
sistema kompanije Pony.ai. Sasvim je normalno oseati odredenu dozu straha ili nepoverenja prema ovako
novoj tehnologiji, ali putnici mogu da se opuste — u ovoj ranoj fazi u vozilima ¢e biti prisutni obuceni operateri, koji
funkcioni$u kao sigurnosna mreza dok se sistem potpuno ne uklopi u gradski saobracaj.

Za pocetak, usluga je dostupna u kljuénim delovima Zagreba, uz plan da se u narednom periodu rute prosire
na ostatak grada. Kada budu ispunjeni svi bezbednosni standardi i dobijena potrebna regulatorna odobrenja,
taksi vozila postace potpuno autonomna, bez prisustva operatera.

Brzinu razvoja ovakvog nacina taksi usluge potvrduje i €injenica da kompanija ,Verne” ve¢ sada vodi razgovore
o dozvolama sa 11 gradova u Evropskoj uniji, Ujedinjenom Kraljevstvu i na Bliskom istoku, dok se jos vise od 30
gradova nalazi pod razmatranjem.

Mozda ne treba odmah zatvarati vrata novim tehnologijama - one mogu doneti svoje prednosti. Ipak, ostaje
pitanje kako ¢e ovakva promena uticati na taksiste i njihov posao, a mozda sledeci korak bude i uvodenje Al
Ltaksista”, koji €e moci da €askaju sa putnicima bas onako kako smo navikli — smeh, price o danu i debate o
najboljim rutama.

A Sta vi mislite o svemu ovome? Da li biste se usudili da isprobate ovakav nacin voznje?

Katarina Vuinac
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INTERNATIONAL SCIENTIFIC & EXPERT
MEETING OF GAS PROFESSIONALS

NATURAL GAS, LNG, HYE
LOW-CARBON SOLUTIONS!
6o+speakers/ 6oo+ hundred hig

energy experts, managers and
/20+ partners
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Exhibitor's contact: Danijela Duz, Tel: +385 (0)98 413 366, Email: danijela.duz@hsup.hr
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CENTER Ltd. ASSOCIATION
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OD NISA DO SUBOTICE:

charge&GO
POVEZUJE SRBIJU MREZOM
BRZIH ELEKTROPUNJACA

U proteklih nekoliko meseci, uspesno su pustene u rad nove stanice opremljene

TERETANA PARK

Riva Park Velika Plana Stop Shop Caéak Aerodrom Ni$
punjac snage 120 kW punjac snage 120 kW 3 punjaca snage 24 kW

Kompanija Charge&GO Siri mreZu punjaZza i
u Severnoj Makedoniji, te ¢e pored punjaca
na BS Okta ¢ija je snaga 50kW, u narednom
periodu biti puStena u rad Cetiri brza
punjaca snage 120 i 150 kW.

Ova ekspanzija potvrduje misiju kompanije,
a to je izgradnja pouzdane i sveobuhvatne
infrastrukture koja prati ubrzani rast trzista
elektri¢nih vozila u Srbiji i regionu.
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PREDSTAVLJAMO 4’

Kompanija Pored aktivnih lokacija, Charge&GO ubrzano priprema
Charge&GO, pustanje u rad jo$ devet novih punjaca, ¢ime Ce se pokriti
prepoznata kao klju¢ni saobracajni koridori i gradovi Sirom Srbije:
jedan od pionira - OMV Zrenjanin — 120 kW
elektromobilnosti u

Srbiji, intenzivno Siri
svoju mrezu stanica

« OMV Borca — 60 kW
« OMV Kikinda — 60 kW
« OMV Smederevo — 120 kW

za punjenje kako bi .
vozaéima elektriénih » OMV Pozarevac - 120 kW
vozila omoguéila * OMV Kovin -~ 120 kW
briu' sigurniju i + OMV Subotica — 110 kW
dostupniju mobilnost - OMV Sabac - 120 kW
Sirom zemlje - OMV Panéevo - 150 KW

najsavremenijom tehnologijom:

OMV Nis 2

punjac snage 120 kW

OMV Palic

punjac snage 110 kW

OMV Nis 4

punjac snage 140 kW

Za vise informacija o dostupnosti stanica, uslovima
punjenja i planovima za dalje Sirenje mreze, posetite
nas veb-sajt ili preuzmite Charge&GO aplikaciju:

# Download on the
¢ App Store

GETITON
* Google Play
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ELEKTROMORBILNOST U SLOVENIJI:
KUCNO PUNJENJE KAO KLJUC
INKLUZIVNE E-MOBILNOST

lektromobilnost u Sloveniji poslednjih godina belezi snaZan rast, ali

kljuéna pitanja danas viSe nisu vezana samo za broj vozila na putevi-

ma. U fokusu su kvalitet infrastrukture, korisnicko iskustvo i povere-

nje gradana u sistem. [ako statistike pokazuju napredak, svakodnevna
praksa otkriva izazove koji ¢e odrediti dalji tempo tranzicije. Posebno se izdva-
jaju pitanja javnog i kuénog punjenja, transparentnosti cena i dostupnosti uslu-
ga za sve korisnike. Istovremeno, odrziva mobilnost podrazumeva mnogo vise
od same elektrifikacije, a o tome gde se Slovenija danas nalazi i Sta je potrebno
za naredni korak, reéi ¢e nam Ignac Zavr$nik, predsednik Drustva e-Mobilnost
Slovenija (DeMS).
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Najveci izazov danas
viSe nije pitanje da

li elektricna vozila
funkcionisu, ve¢ da

li itav ekosistem
funkcionise dovoljno
dobro da mu ljudi veruju

Fotografije: Drustvo e-Mobilnost Slovenija
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Kako biste opisali trenutno stanje
e-mobilnosti u Sloveniji i koliko je dr-
Zava napredovala u poslednjih nekoli-
ko godina?

- E-mobilnost u Sloveniji je u posled-
njih godina napravilaveoma primetan
korak napred. Ako je jos pre kratkog
vremena bila pre svega tema entuzi-
jasta, kompanijairanih korisnika, da-
nas postaje deo Sireg automobilskog
trziSta i1 svakodnevne mobilnosti.
Prema podacima koje prenosi DeMS,
2025. godine u Sloveniji je registrova-
no 6.419 novih baterijskih elektri¢nih
vozila, $to predstavlja viSe nego sto-
odstotni rast u odnosu na godinu ra-
nije. Udeo potpuno elektri¢nih vozila
medu novim registracijama dostigao
je oko 11,2 odsto. To je znacajan na-
predak, iako Slovenija i dalje ostaje
ispod proseka Evropske unije.

Veoma dobar je i razvoj u 2026.
godini. U martu se prvi put u istoriji
dogodilo da je najprodavaniji auto-
mobil u Sloveniji bio elektri¢ni. Tesla

Model 3 je mesec zavr$io na prvom
mestu sa 352 registracije, ispred Ni-
ssana Qashqai sa 241 i Skode Octavije
sa 199 registracija. U istom mesecu
je u Sloveniji prvi put registrovano
6.535 novih putnickih automobila,
Sto je 23,7 odsto viSe nego u martu
prosle godine, dok je potpuno elek-
tricnih vozila bilo 1.162, Sto predstav-
lja Cak 242-odstotni rast u poredenju
sa martom 2025. godine. To viSe nije
najava buduénosti, vec¢ vrlo jasan si-
gnal da je elektri¢na energija postala
deo sadasnjosti slovenskog automo-
bilskog trzista.

Koji su danas najvedi izazovi kada go-
vorimo o odrzivoj mobilnosti u Slove-
niji?

- Najvedi izazov danas viSe nije pita-
nje dalielektri¢navozila funkcionisu,
vec da li Citav ekosistem funkcioniSe
dovoljno dobro da mu ljudi veruju.
Korisnici se i dalje suocavaju sa nesi-
gurnoS¢u u vezi sa javnim punjenjem,

r 4
INTERVJU 4

Ignac Zavrsnik

predsednik Drustva e-Mobilnost Slovenija
(DeMS)

razli¢itim nacinima aktivacije, ne-
preglednim cenama i neujednace-
nim korisnickim iskustvom. Poseban
izazov ostaje kuéno punjenje u vise-
stambenim zgradama, jer se upravo
tu odlucuje da li ¢e e-mobilnost biti
dostupna Siroj populaciji ili pre sve-
ga onima koji Zive u ku¢ama. DeMS
veé duze vreme upozorava da sledeca
faza razvoja mora biti usmerena na
pouzdanost, transparentnost i inklu-
zivnu dostupnost, a ne samo na rast
brojki.

Odrziva mobilnost, naravno, nije
samo pitanje pogona. Re¢ je i o po-
vezivanju javnog prevoza, bicikliz-
ma, pesacenja, deljenja vozilaiboljeg
prostornog planiranja. Elektrifikaci-
ja putnickog saobracaja jeste vazan
deo tranzicije, ali ne moZze biti jedino
reSenje. Zato mere moraju biti po-
stavljene Sire - i energetski, i saobra-
¢ajno, i socijalno.

U okviru javnih politika, kakva je
uloga nacela odrZive mobilnosti u
strateSkom planiranju transporta u
Sloveniji i koje promene ocekujete u
narednim godinama?

- Na nivou strategija i javnih doku-
menata, nacela odrzive mobilnosti
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danas su ve¢ snazno prisutna. U
praksi ¢e, medutim, u narednim
godinama presudno biti to koliko
uspesno ¢emo ih preneti u realiza-
ciju. Slovenija ¢e morati sistematic-
nije da poveZe saobracajnu politiku,
energetiku, planiranje infrastrukture
u prostoru i stambenu politiku. DeMS
posebno istie da razvoj infrastruk-
ture za punjenje ne sme biti posma-
tran iskljucivo kao tehnicko pitanje,
ve¢ kao deo Sireg javnog interesa i
kvaliteta mobilnosti.

MozZe se ocekivati veéi fokus na
zahtevima koje donose evropska
pravila za javno punjenje, narocito
u pogledu jednostavnijeg placanja,
bolje informisanosti korisnika i vece
pouzdanosti mreze. Takode (e biti
neophodno da se razviju efikasna re-
Senja za punjenje u stambenim zgra-
dama, jer bez toga tranzicija nece biti
dovoljno Siroka. Klju¢na promena u
narednom periodu biée prelazak sa
promocije na sistemsko uredenje.

Kako DeMS svojim aktivnostima
i projektima doprinosi promociji

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

e-mobilnosti i podizanju svesti o odr-
Zivom transportu u Sloveniji?

- Drustvo DeMS doprinosi pre svega
kroz veoma konkretan rad na terenu,
informisanje javnostiistvaranje pro-
stora za stru¢nu raspravu. Posebno je
vazno viSegodiSnje ocenjivanje jav-
ne infrastrukture za punjenje, kroz
koje drustvo prati stvarno korisnicko
iskustvo na lokacijama za punjenje
Sirom Slovenije. Tokom 2024. godi-
ne tim je obiSao 56 lokacija, a godinu
dana kasnije ve¢ 81 lokaciju, uz vise
0d 200 sati terenskog rada. U saradnji
sa Savezom potroSaca Slovenije i uz
prisustvo predstavnika ministarstva,
DeMS je pomogao u razvoju metodo-
logije koja ne ocenjuje samo tehnicku
funkcionalnost ve¢ i korisnicku pris-
tupacnost, transparentnost i dostu-
pnost.

Pored toga, drustvo organizuje do-
gadaje poput ,,Povezujemo e-Sloveni-
ju”, objavljuje analize trziSta, testove
vozila, kao i sadrzaje o infrastrukturi,
zakonodavstvu i prakti¢nim izazovi-
ma korisnika. Na taj nacin deluje kao
most izmedu Kkorisnika, industrije,

donosilaca odluka i Sire javnosti. To je

Kkljucno jer se e-mobilnost u praksi ne
Siri samo kroz prodaju vozila veé i kroz
poverenje, znanje i osec¢aj da sistem
funkcionise.

Prema nedavnoj analizi ultrabrzih pu-
njaca u Sloveniji, gotovo 35 odsto DC
punjaca spada u ultrabrze. Kako taj
podatak utice na percepciju elektric-
nih vozila i razvoj mrezZe u celini?

- Taj podatak je veoma ohrabrujudi.
Prema analizi DeMS-a, Slovenija ima
231 ultrabrzo punjacko mesto na 44
lokacije, Sto ¢ini oko 34,9 odsto svih
DC punjaca. To znaci da se mreza ra-
zvija i u pravcu brzog, tranzitnog pu-
njenja, Sto znacajno uti¢e na osecaj
sigurnosti pri duzim putovanjima i
smanjuje zadrske pri kupovini elek-
tricnog vozila.

Ipak, sam udeo ultrabrzih punjaca
nije dovoljan. Za korisnika nije naj-
vaznije samo koliko je punjac snazan
,na papiru” vec¢ da li radi, da li je do-
stupan, jasno obelezen, da li je pla-
¢anje jednostavno i cena razumljiva.
Upravo zato DeMS upozorava da rast
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infrastrukture mora da prati i po-
dizanje kvaliteta celokupne usluge.
Kada se ta dva aspekta povezu, i per-
cepcija elektri¢nih vozila ¢e joS brze
postati pozitivna.

Koje inovacije ili nove tehnologije u
oblasti punjenja elektricnih vozila
moZemo ocekivati u Sloveniji u nared-
nih nekoliko godina?
- U narednim godinama moze se
oCekivati dalje Sirenje ultrabrzog pu-
njenja, vise jednostavnih opcija pla-
¢anja, veca interoperabilnost izmedu
operatera i postepeno uvodenje rese-
uobicajenoj, intuitivnoj usluzi. DeMS
je u svojim analizama ve¢ naglasa-
vao znacaj transparentnih cena, di-
rektnog pla¢anja karticom, jasnih
informacija na lokaciji i bolje pristu-
pacnosti za razlicite grupe korisnika.
Veliki razvojni pomak bice i Sire-
nje punjenja tamo gde vozila zapravo
najduze stoje - kod kuce, u stambe-
nim zgradama, na radnim mestima
i na destinacijama. Buduénost zato
nece biti samo u sve veéim snagama

Drustvo e-Mobilnost Slovenija (DeMS) organizuje
dogadaje poput ,Povezujemo e-Sloveniju”, objavljuje
analize trzista, testove vozila, kao i sadrzaje o
infrastrukturi, zakonodavstvu i prakticnim izazovima
korisnika. Na taj nacin deluje kao most izmedu
korisnika, industrije, donosilaca odluka i Sire javnosti

punjaca vec i u pametnijem planira-
nju infrastrukture i jednostavnijem
korisnickom iskustvu.

Koje klju¢ne mere i politike smatrate
najvaznijim za ubrzanje prelaska na
e-mobilnost i podrsku njenom Sirem
razvoju u Sloveniji?

- Najvaznije mere su one koje grade
poverenje. To podrazumeva stabilne
i predvidive podsticaje za kupovinu
vozila i razvoj infrastrukture za pu-
njenje, sistemska reSenja za viSe-
stambene zgrade, bolji nadzor nad
radom javnih punjaca, brzo otklanja-
nje kvarova, transparentne ceneijed-
nostavne nacine koriS¢enja. Korisnici

se ne odlucuju na prelazak samo na
osnovu subvencija veé pre svega na
osnovu osecaja da sistem funkcionise
bez nepotrebnih komplikacija.

Slovenija je u poslednjih nekoliko
godina pokazala da moze da napravi
razvojni iskorak. Sada je klju¢no da
se taj rast pretvori u trajan, ureden
i inkluzivan sistem. Mart 2026. go-
dine, kada je prvi put najprodavani-
ji automobil u zemlji bio elektri¢ni,
simbolican je dokaz da tranzicija vise
nije daleka moguénost, ve¢ realnost.
Slededi korak je da ta realnost posta-
ne pouzdana, dostupna i podrazume-
vana za Sto vedi broj ljudi.

Intervju vodila: Jasna Dragojevi¢
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osmatrano sa lingvistickog
stanovista, u komunikaciji
o klimatskim promenama s
vremena na vreme beleZi se
upliv novih reci, termina i izraza, koji
nam gotovo uvek mogu posluziti kao
dijagnosticki alat za prepoznavanje i
razotkrivanje dominantnih ideologi-
ja, stavova i vrednosti koji oblikuju i
utiu na nase razumevanje promena
u klimatskom sistemu. Zato nasta-
nak i popularizacija takvih reci nikad
nije slucajna. One uvek nose poruku,
implicitnu i eksplicitnu, a neretko i
promenu klimatske paradigme. Ili se
kritikuju dosadasnje neodrzive prak-
se putovanja avionom (flight sha-
me), promovise klimatski odgovoran
trend biljne ishrane (klimatarijanac),
osuduje neeticko poslovanje firmi i
korporacija  (greenwashing/green-
hushing/greenwishing) ili pak skrece
paznja na opasan uticaj klimatskih
promena na mentalno zdravlje (so-
lastalgija, eko-anksioznost) ili eko-
nomske posledice od ekstremnih
klimatskih dogadaja (climateflation).
U tom pogledu, takve nove re¢i nam
sluZe i kao putokaz u kojem pravcu bi
trebalo da se kre¢emo da bismo dosti-
gli ciljeve ugljeni¢no neutralnog drus-
tva, ali se istovremeno mogu shvatiti i
kao vrsta upozorenja, jer nam skrecu
paznju na skrivene drustvene, politic-
ke i ideoloske mehanizme koji uspo-
ravaju ili opstruiraju tu tranziciju.

Jedna od takvih redi je i petroma-
skulinitet. Iako se prvobitno pojavila
2018. godine, deSavanja na global-
noj sceni od pocetka 2026, ukrStanje
politickih, geopolitickih i ekonom-
skih interesa, obelezenih Trampo-
vim drugim mandatom i retorikom
klimatskog skepticizma, doprineli
su njenoj reaktualizaciji, i to poseb-
no u kontekstu ,,Epskog besa”, od-
nosno americko-izraelske borbene
operacije protiv Irana. Tvorac ovog
termina, profesorka politickih nau-
ka Kara Daget, u svom radu objavlje-
nom 2018. godine, tokom Trampovog
prvog mandata, objasnila je koncept

Fotografije: (na prethodnoj strani) Unsplash/Luiz Vertullo; (gore) ljubaznoséu Jovane Vurdelje;

(dole) Unsplash/lan Simmonds

Jovana Vurdelja

doktor filoloskih nauka sa fokusom
na ekolingvistiku i komunikaciju o
klimatskim promenama

petromaskuliniteta kao toksi¢nu
vezu izmedu koriSéenja fosilnih gori-
va, patrijarhalnog identiteta i autori-
tarizma.

U Sirem kontekstu, Dagetova
analizira korelaciju izmedu petro-
kulture i poricanja klimatskih pro-
mena sa rasizmom i mizoginijom,
odnosno usponom autoritarnih rezi-
ma na Zapadu. ,,Fosilna goriva znace
mnogo viSe od profita; ona doprinose
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oblikovanju identiteta, Sto predstav-
ljarizik za postkarbonsku energetsku
politiku”, navodi Dagetova. U tom
pogledu, kontrola nad energentima
i energetskom infrastrukturom nije
samo pitanje upravljanja strateskim
resursima ve¢ i instrument modi i
nacionalnog ponosa. Dominacija nad
energetskim resursima time postaje
temelj ekonomskog statusa, sred-
stvo politickog uticaja, ali i kljucni
izvor za konstruisanje muskog iden-
titeta. U okviru savremenih teorija
hegemonijskog maskuliniteta, mo¢
nad resursima smatra se glavnom
determinantom autoriteta. U tom
kontekstu, proces dekarbonizacije i
klimatske politike Cesto se dozivlja-
vaju kao pretnja, ne samo u ekonom-
skom pogledu ve¢ kao destabilizujudi
faktor za drustvene hijerarhije, ali i
muski i nacionalni identitet. U tom
smislu, petromaskulinitet predstav-
lja rodnu ideologiju kojom se afirmise
industrija fosilnih goriva i pruza ot-
por zelenoj tranziciji kao mehanizam
odbrane muskog identiteta.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Muski stil Zivota -
ugljeni¢no intenzivniji
Koliko je pitanje energetskog miksa
i klimatskih politika zapravo rodno
uslovljeno i ideoloski obojeno, uka-
zuje i nekolicina studija. Dagetova
navodi da su u Americi ,,najglasniji
protivnici nauke o klimi i vodeci za-
govornici fosilnih goriva na Zapadu
beli konzervativni muskarci - bez
obzira na klasnu pripadnost”. Sli¢ni
rezultati prikazani su i u okviru nor-
veSke studije Cool dudes in Norway,
kojom se ukazuje na fenomen pori-
canja antropogenih klimatskih pro-
mena kod oko 63% konzervativnih,
desno orijentisanih norveskih mus-
karaca koji negiraju da su ljudske ak-
tivnosti (sagorevanje fosilnih goriva)
doprinele porastu emisija i zagre-
vanju planete, Sto se ¢esto dovodi u
vezu sa teznjom da se ocuva energet-
ski poredak zasnovan na nafti.
Medutim, u ovom kontekstu, in-
teresantno je osvrnuti se i na ulogu
rodne dimenzije u nivoima zagade-
nja. Ukoliko se stepen emisija gasova

sa efektom staklene baste analizira
iz rodne perspektive, mogu se uociti
znacajne razlike u pogledu udela koji
imaju muskarci i Zene. Dve velike
studije iz Francuske i Svedske doka-
zale su da postoji rodna neravnoteza
u pogledu emisije gasova, odnosno
da muskarci imaju veéi ugljenicni
otisak od Zena, i to u kategorijama
transporta i ishrane. Ovakvi rezul-
tati istrazivanja ne tumace se u sve-
tlu bioloSkih potreba i drusStveno
utemeljenih uloga, veé pre svega u
kontekstu razli¢itih stilova zivota i
potrosackih obrazaca - muskih na-
vika: rostilja i automobila (muskarci
jedu viSe crvenog mesa i voze duze i
vise).

Godine 2024, Svetska meteoro-
loska organizacija upozorila je da
klimatske promene nisu rodno ne-
utralne i istakla da su devojke i Zene
nesrazmerno viSe izloZene rizicima i
posledicama u vidu ekstremnih kli-
matskih dogadaja, susa i nestasSice
vode, te da se do 2050. godine pred-
vida da ¢e 158 miliona devojaka i Zena

Fotografija: Unsplash/Albert Hyseni
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biti pogodeno siromastvom, Sto je za
16 miliona viSe nego muskaraca.

Tip petromaskuliniteta -
Donald Tramp

U svom tekstu, Dagetova se posebno
osvrcée na Donalda Trampa kao olice-
nje petromaskuliniteta, koji nastoji
da ozivi formulu iz sredine 20. veka,
tj. petronostalgiju — , patrijarhalni

ideal o jeftinim fosilnim gorivima”,
pa se i moto Make America Great
Again moze tumaciti kao ,,make men
great again”.

Okosnicu Trampovog politickog
diskursa predstavlja ideja o odrzava-
nju statusa quo, odnosno zadrzava-
nju energetskog sistema zasnovanog
na fosilnim gorivima, pa se u tom
kontekstu vrlo ¢esto govori o narati-
vu delayism - sinonimu klimatskog
skepticizma i poricanja, odnosno
taktickom odlaganju procesa dekar-
bonizacije i zelene tranzicije. Kako bi
legitimizovao takav stav i ubedio jav-
nost i donosioce odluka u ispravnost
svojih politickih ideologija, vrlo Cesto
pribegava manipulativnom jeziku, i
to pre svega retorickim strategijama
kojima se diskredituje nauka, dele-
gitimizuju rezultati istraZivanja, ali
i minimizuju ili ironizuju posledice i
rizici od klimatskih promena. U tom
smislu se moZe re¢ida je clexit obele-
zio Trampovu politiku - povlacenje iz
Pariskog klimatskog sporazuma to-
kom njegovog prvog (2017) ali i dru-
gog mandata, koje je formalno stupilo

Dve velike studije iz Francuske i Svedske dokazale
su da postoji rodna neravnoteza u pogledu emisije
gasova, odnosno da muskarci imaju veéi ugljenicni
otisak od zena, i to u kategorijama transporta i ishrane

Fotografije: (sredina) Pixabay/Matteo Baronti; (ispod) Unsplash/Pedro Henrique Santos
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na snagu 27. januara 2026. godine.
Odluku o povlacenju opravdao je time
Sto je klimatski sporazum predstavio
kao neprijatelja americkoj privredi,
stavljajuéi ga u negativni ekonom-
ski okvir sa fokusom na gubitke,
kako bi povlacenje dobilo herojski i
patriotski ton. Zatim je usledilo po-
vlacenje SAD iz Meduvladinog pa-
nela za promene klime (IPCC), kao
i Okvirne konvencije UN za prome-
nu klime (UNFCCC), kao i 64 druge
organizacije kljune u borbi protiv
klimatskih promena. Radi grlevitog
opstanka fosilne industrije sproveo
je i ,,najvecu deregulaciju u ame-
rickoj istoriji” ukidanjem jedne od
najvaznijih odredbi za zaStitu klime
tako da se gasovi sa efektom staklene
baste viSe ne smatraju pretnjom po
ljudsko zdravlje. Njegov jezik petro-
maskuliniteta o glorifikaciji fosilne
industrije reflektuje se i u sloganima
Drill, baby, drill i Mine, baby, mine.
Jedan od poslednjih poteza Trampove
administracije bila je maskota Coa-
lie, odnosno vizuelno rebrendiranje
uglja u malog simpaticnog rudara, sa
ciljem da postane glavni ambasador
,americke agende za energetsku do-
minaciju” i time ubedi javnost u be-
zopasnost i korisnost ,,Cistog uglja”
za americku privredu, umanjujudi
svest 0 njegovoj Stetnosti i vezu sa
globalnim zagrevanjem. Istrazivaci sa
Univerziteta Kalifornije u Berkliju de-
finisali su Trampov politicki stil kao
nautoritarni populizam”, a nedavno
odrZani americki protesti ,,No kings”
mogu se tumaciti upravo u kontek-
stu petromaskuliniteta, kao reakcija
na jacanje centralizacije vlasti i modi
sa tendencijom ka gotovo monarhij-
skom obliku vladavine. U tom pogle-
du, Trampov pokuSaj renesansnog
uvodenja fosilnih goriva kao glavnog
izvora energije i protivljenja svim kli-
matskim politikama odli¢no ilustruje
kako tranzicija energetskog sistema
sa fosilnih na obnovljive izvore ener-
gije nije samo ekonomsko ili politi¢ko
pitanje ve¢ ujedno i pitanje identiteta.

Jovana Vurdelja
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BUDUCNOST SAOBRACAJA
U HRVATSKOJ IZ PERSPEKTIVE
UDRUZENJA HUEM

emlja sa hiljadu ostrva danas se sve jasnije pozicionira kao jedan od li-

dera u regionu kada je re¢ o elektrifikaciji saobracaja, a znacajnu ulogu

u tom procesu imaju strucne i nezavisne organizacije. Medu njima se

izdvaja Hrvatsko udruZenje za e-mobilnost, HUEM, koje okuplja sve
relevantne aktere rastuceg EV ekosistema u Hrvatskoj. O razvoju e-mobilnosti,
izazovima u infrastrukturi, podsticajima, ali i Sirem geopolitickom kontekstu
elektrifikacije saobracaja, razgovarali smo sa Davorom Karoljem, direktorom
udruZenja.

Za pocetak, moZete li nam pribliZiti istorijat osnivanja i klju¢nu misiju HUEM-a?
Kako se uloga udruZenja razvijala od osnivanja do danas u kontekstu energetske
tranzicije i dekarbonizacije saobracaja u Hrvatskoj?

- HUEM - Hrvatsko udruZenje za e-mobilnost — osnovano je 2025. godine sa ja-
snom vizijom: da stvori nezavisnu, nacionalnu zajednicu koja okuplja sve ucesnike

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

HUEM - Hrvatsko
udruzenje za
e-mobilnost - osnovano
je 2025. godine sa
jasnom vizijom: da
stvori nezavisnu,
nacionalnu zajednicu
koja okuplja sve
ucesnike ekosistema
e-mobilnosti

Fotografija: Pixabay/zopalic
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ekosistema e-mobilnosti. Od vozaca i
entuzijasta do CPO-a (operatora in-
frastrukture za punjenje), servisera,
prodavaca vozila i stru¢njaka - svima
je zajedniCko uverenje da je elektric-
na mobilnost bolja za Zivotnu sredinu,
gradove i kvalitet Zivota. U relativno
kratkom roku postali smo prepozna-
ta platforma sa viSe od 250 ¢lanova
udruzenja i blizu hiljadu korisnika
naSe zajednicke digitalne platforme.
Ono $to nas razlikuje od lobija ili ko-
mercijalnih interesnih grupa jeste
nezavisnost - nastupamo iskljuci-
vo u interesu krajnjih korisnika i Sire
javnosti. NaSa uloga se razvila u dva
pravca: prvi je usmeren ka zajednici,
gde pruzamo svakodnevnu podrsku,
razmenu iskustava i informacija, a
drugi ka javnosti, organima drZavne

uprave i regulatorima, gde donosimo
strune analize i konkretne prepo-
ruke za uklanjanje administrativnih i
infrastrukturnih barijera.

Kako ocenjujete trenutne sisteme
podsticaja za kupovinu vozila na al-
ternativna goriva u Hrvatskoj? Da li su
postoje¢e mere dovoljno efikasne da
ubrzaju prelazak na elektri¢na i druga
niskougljenicna vozila ili vidite pro-
stor za unapredenja?

- Podsticaji u Hrvatskoj nisu novost
- FZOEU (Fond za zaStitu zivotne

sredine i energetsku efikasnost)
sprovodi ih od 2014. godine i u tom
smislu postoji institucionalni konti-
nuitet koji treba prepoznati. Medu-
tim, model koji trenutno imamo jo$
uvek nije takav da bi znacajno ubrzao
masovno prihvatanje, niti je predvi-
div, jer se konkursi ne objavljuju sva-
ke godine za pojedine kategorije.
Postoji nekoliko strukturnih pro-
blema koje uocavamo iz prakse: se-
zonalnost i model ,,najbrzeg prsta”
prvi su od njih. Sredstva se otvaraju
periodi¢no, interesovanje je veliko,
rezervacije se popunjavaju izuzetno
brzoipotom nastupa neizvesnost. Fi-
zicka i pravna lica koja su se prijavila
ne znaju sa sigurnoscu da li ¢e ostva-
riti podsticaj sve do trenutka kada
dobiju potvrdu i ugovor na potpis. Ta

nesigurnost pri donoSenju odluke o
kupovini vozila vrednog 30, 40 ili 50
hiljada evra nije zanemarljiva.

Drugi problem je administrativna
zahtevnost. Procedura je komplek-
sna i ne oprasta greSke — dovoljno
je da jedan dokument nedostaje ili je
pogresno priloZen pa se zahtev od-
bija, Cesto i nekoliko meseci nakon
rezervacije sredstava. Rezultat je da
korisnik koji je u dobroj veri planirao
kupovinu ostaje bez podsticaja, bez
jasnog vremenskog okvira za ponov-
nu prijavu i sa ose¢ajem da je sistem

Fotografije: (sredina) Pixabay/Benas M; (gore desno) ljubaznoséu Davora Karolja
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Davor Karolj

direktor Hrvatskog udruzenja za
e-mobilnost HUEM

neprijateljski nastrojen prema nje-
mu.

Treba biti poSten i prema iznosi-
ma, jer su oni zaista izdasni. U zavi-
snosti od konkursa, sufinansiranje
ide do 30-50 odsto vrednosti vozila,
sa maksimalnim iznosom do 9.000
evra za potpuno baterijsko vozilo. To
je ozbiljna finansijska poluga koja,
kada funkcionise, zaista pomaze da
se podstakne nabavka baterijskog
vozila u odnosu na ekvivalentno vo-
zilo sa motorom sa unutrasnjim sa-
gorevanjem.

Ono za Sta se zalazemo kao HUEM
jeste prelazak na predvidljiviji i konti-
nuirani model - ne sezonske konkur-
se sa ogranienim brojem alokacija.
Time bi se postigao stabilan i tran-
sparentan program koji korisnicima
daje sigurnost pri planiranju investi-
cije. Elektri¢no vozilo nije impulsivna
kupovina; to je odluka koja se planira
mesecima i sistem podsticaja mora
pratiti tu logiku, a ne stvarati dodatni
stres i neizvesnost u procesu.

HUEM je radio analize vezane za
elektricne autobuse - moZete li nam
reéi nesto vise o kljuénim nalazima?
Koji su najveéi izazovi i prednosti
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elektrifikacije javnog prevoza prema
vasim podacima?

- Hrvatsko udruZenje za e-mobil-
nost sprovelo je analizu elektrifi-
kacije javnog autobuskog prevoza u
Hrvatskoj i rezultati pokazuju zna-
¢ajan napredak. Prema naSim poda-
cima, hrvatski gradovi i opStine ve¢
su nabavili ili su u fazi nabavke vise
od 210 elektricnih autobusa, u proje-
kat je ukljuceno 19 gradova i opstina,
a ukupna vrednost investicija proce-
njuje se na oko 163 miliona evra. Radi
se 0 jednoj od najvecih transformaci-
ja javnog prevoza u istoriji Hrvatske.

Veliki deo tih investicija omogu-
¢en je kroz Nacionalni plan oporavka
i otpornosti, Sto znaci da su evrop-
ska bespovratna sredstva bila kljucni
okidac koji je podstakao gradove na
akciju. To je vazna lekcija za donosio-
ce odluka, jer bez jasnog i dostupnog
mehanizma finansiranja mnogi gra-
dovi ne bi imali kapacitet za ovakvu
transformaciju samostalno.

Sto se tice prednosti, elektri¢ni
autobusi ne emituju CO, niti druge
Stetne gasove, smanjuju nivo buke
u urbanim sredinama i gradanima
donose tiSi i moderniji javni prevoz.
Pored ekoloskih koristi, ekonomski
argument postaje sve jasniji — nasi
podaci za Osijek pokazuju procenjene
uStede od oko 40 odsto u troSkovima

energetskiportal.rs, . energetskiportalba

energije po kilometru u poredenju sa
dizel-vozilima. Na kilometraZzama
kakve autobuski operateri ostvaruju,
to je izuzetno relevantan podatak.
Kljucniizazov ostaje infrastruktu-
ra za punjenje. Nabavka vozila je tek
deo price - gradovi moraju paralelno
graditi depo punionice i obezbediti
kapacitet elektroenergetske mreze.
Zagreb to resSava sistemski - ,, Kon-
Car” tamo gradi najvedi terminal za
punjenje u Hrvatskoj sa kapacitetom
od 124 pozicije, ali nije svaki grad u
mogucénosti da planira u toj meri. Tu
vidimo prostor za koordinisanu naci-
onalnu podr$ku manjim sredinama.

Da li ste zadovoljni trenutnim tem-
pom elektrifikacije javnog prevoza u
Hrvatskoj? Koji su kljucni faktori koji
uticu na brze ili sporije uvodenje elek-
tricnih autobusa u gradovima?
- Tempo nije zadovoljavajuéi ako ga
posmatramo u apsolutnim brojevima
iu poredenju sa evropskim prosekom,
ali ako gledamo trend i dinamiku u
poslednje dve godine, slika je znat-
no pozitivnija. Hrvatska je u kratkom
roku pokrenula nabavku vise od 210
elektricnih autobusa u 19 gradova i
opstina, Sto je bio nezamisliv scenario
jos pre nekoliko godina.

Kljuc¢ni faktor koji je ubrzao ceo
proces bili su evropski fondovi,
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konkretno NPOO. Gradovi po pravilu
nemaju kapital za ovakve investicije
iz sopstvenih budZeta, a elektri¢ni
autobus u nabavci koSta znatno viSe
od dizelskog, pa bez bespovratnih
sredstava vecina ovih projekata jed-
nostavno ne bi ni bila pokrenuta.

Medutim, tu lezi i strukturni pro-
blem koji usporava dalji napredak.
Nabavka vozila je tek prvi korak, jer
paralelno sa tim gradovi moraju da
reSe izgradnju terminala za punjenje
koji su tehnicki kompleksni i finan-
sijski zahtevni. Manji gradovi Cesto
nemaju ni administrativni kapacitet
za pripremu takvih projekata, niti
tehnicku strucnost za definisanje
konkursne dokumentacije. Rezultat
je da su isti oni gradovi koji su us-
peli da iskoriste fondove uglavhom
oni koji su ve¢ imali uredene sluzbe i
iskusne timove.

Ono Sto bi konkretno pomoglo je-
ste centralizovana tehnicka podrska
za manje gradove u pripremi konkur-
sa i projektne dokumentacije, jasniji
nacionalni plan elektrifikacije javnog
prevoza sa merljivim ciljevima, kao i
kontinuiran pristup finansiranju, a ne
jednokratni ciklusi koji stvaraju priti-
sak i administrativnu kompleksnost.

Koliko Hrvatska trenutno raspolaze
brzim punjacima za elektricna vozila
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i kako ocenjujete razvoj te infrastruk-
ture? Da li vidite jasnu korelaciju iz-
medu Sirenja mreZe punjaca i rasta
broja elektricnih vozila na trzZistu?

- Hrvatsko udruZenje za e-mobilnost
nedavno je sprovelo detaljnu anali-
zu ultrabrzih punjaca u Hrvatskoj i
rezultati su iznenadujuéi za mnoge
koji imaju utisak da infrastruktura ne
postoji. Prema naSim podacima, Hr-
vatska trenutno raspolaZe sa oko 300
ultrabrzih prikljucaka, a ukupan broj
javnih punjaca, ukljucujuéi sporije
prikljucke, krece se oko hiljadu loka-
cija. To rezultira odnosom od pribliz-
no jednog ultrabrzog prikljucka na 38
registrovanih elektri¢nih vozila, Sto
je zapravo respektabilan pokazatelj u
evropskom kontekstu.

TrZiSte se brzo transformiSe i po-
sebno je zanimljivo da novi, agilni
operatori kao Sto su Eleport, Electrip,
Qelo i Greenway po snazi i kapacitetu
ve¢ sustizu ili nadmasuju tradicio-
nalne operatore koji su gradili mrezu
poslednjih desetak godina. Eleport,
na primer, raspolaZe sa 48 ultrabr-
zih prikljucaka maksimalne snage do
400 KW na svega pet lokacija, $to go-
vori o intenzitetu ulaganja.

Medutim, i tu postoji vazna na-
pomena koja se direktno vezuje za
pitanje korelacije sa rastom broja
elektricnih vozila. Infrastruktura
viSe nije glavna prepreka, ali njen
kvalitet i geografska raspodela po-
staju presudan faktor. Starija in-
frastruktura ne odgovara snagama
punjenja modernih vozila, a mreza
je neravnomerno rasporedena, sa
koncentracijom duz obalnog korido-
ra i auto-puteva, dok unutrasnjost i
manji gradovi ostaju nedovoljno po-
kriveni.

Korelacija izmedu mreZe punjaca i
rasta broja elektri¢nih vozila postoji,
ali nije jednostavna. Ono $to pokre-
¢e odluku o kupovini nije samo broj
punjaca na mapi, ve¢ pouzdanost i
predvidivost punjenja. Jedan punjac
koji radi 99 odsto vremena vredi vise
od trikoja su povremeno nedostupna.
Upravo na tom polju — pouzdanosti

Fotografijer(sredina) Pixabay/shiakingkong; (dole):Pixabay/Filip Filigovié
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i transparentnosti rada mreze - vi-
dimo jos$ dosta prostora za napredak
kod svih operatora.

Koliki je danas priblizan broj elektric-
nih vozila u Hrvatskoj i kako objasnja-
vate to Sto deo gradana i dalje okleva
da prede sa benzinacai dizelasa? Koje
su najveée prepreke - cena, infra-
struktura, navike ili nesto drugo?

- Prema zvani¢nim podacima Cen-
tra za vozila Hrvatske, Hrvatska je
krajem 2025. godine imala 12.605
registrovanih potpuno elektricnih
putnickih vozila kategorije M1, uz
dodatnih 5.678 elektri¢nih vozila ka-
tegorija L1-L7 (elektricni motocikli,
mopedi i laki Cetvorocikli), Sto uku-
pno daje oko 18.300 vozila na elek-
tricni pogon. Hibridnih putnickih
vozila ima 105.729, od Cega su 13.562
plug-in hibrida, koji se mogu puniti
na spoljasnji izvor.

Trend rasta je konzistentan i du-
goro¢no impresivan. Jo$ 2019. godine
Hrvatska je imala svega 730 potpuno
elektri¢nih putnickih vozila, dok ih
danas ima gotovo 17 puta vise. Me-
dutim, u kontekstu ukupnog voznog
parka od 2,08 miliona putnickih au-
tomobila, udeo potpuno elektri¢nih
vozila i dalje ostaje ispod jednog pro-
centa, Sto je ¢injenica s kojom mora-
mo biti iskreni.

ENERGIJI
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Geografska raspodela otkriva jos
jednu vaznu dimenziju: Grad Zagreb
prednjadi sa 4.640 registrovanih EV
vozila, a Zagreb zajedno sa okolnom
Zagrebackom Zupanijom ¢ini gotovo
49 odsto svih EV u celoj Hrvatskoj. Na
drugom kraju spektra, Licko-senjska
Zupanija ima svega 32 elektricna put-
nicka vozila. To nije samo statisticki
podatak ve¢ jasan signal gde infra-
struktura i kupovna mo¢ postavljaju
realne granice.

Dodatni kontekst koji ukazuje
na nuznost elektrifikacije jeste sta-
rost voznog parka. Prosecna starost
putnickih vozila u Hrvatskoj iznosi
13,35 godina, a ¢ak 65 odsto od uku-
pno 2,08 miliona automobila starije
je od 10 godina. Ovako star vozni park
znaci visoke emisije, velike troSkove
odrzavanja i bezbednosne rizike, a
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elektrifikacija predstavlja prirodan
mehanizam njegove obnove.

ZasSto gradani oklevaju? Odgovo-
ri su dosledno isti kroz razgovore u
nasoj zajednici. Na prvom mestu je
pitanje kuénog punjenja, posebno
za stanovnike viSestambenih zgra-
da, gde instalacija punjaca ostaje
administrativno i pravno izuzetno
kompleksna. Bez kuénog punjenja,
elektri¢no vozilo gubi svoju klju¢nu
prednost. Poredenja radi, Nemacka je
nedavno najavila 500 miliona evra za
sufinansiranje instalacije punjaca u
stambenim zgradama, dok Hrvatska
jo$ nema ni regulatorno ni finansij-
sko reSenje za taj problem.

Na drugom mestu je percepcija
cene, jer kupci najcesée gledaju po-
Cetnu cenu, a retko uzimaju u obzir
ukupni troSak vlasniStva tokom pet
ili deset godina. Na tre¢em mestu su
dezinformacije i mitovi, a upravo tu
HUEM ima svakodnevnu i konkretnu
ulogu kroz svoju platformu, stru¢ne
analize i direktnu komunikaciju sa
korisnicima i Sirom javnoscu.

U svetlu geopolitickih tenzija, poput
aktuelnih kriza na Bliskom istoku,
kako vidite ulogu elektri¢nih vozila u
kontekstu energetske bezbednosti?
Da li elektrifikacija saobracaja moze
biti dugorocni odgovor na nestabil-
nost u snabdevanju fosilnim gorivima?
- Ovo je pitanje koje svake godine
dobija na znacaju i koje dugo nije bilo
u centru javne debate o e-mobilnosti

u Hrvatskoj. Razgovor se previse vo-
dio kroz ekolosku prizmu, a premalo
kroz prizmu energetske nezavisnosti
i strateskog interesa drzave.
Hrvatska, kao i zemlje regiona,
u velikoj meri uvozi fosilna goriva.
Cena dizela i benzina na pumpama
direktno zavisi od globalnog trzista
koje ne kontroliSemo, a geopoliticki
potresi — bilo da su u pitanju krize na
Bliskom istoku, tenzije oko energet-
skih koridora ili sankcioni lanci koji
menjaju tokove nafte — tu zavisnost
¢ine skupom i nepredvidivom. Svaki
put kada nestabilnost podigne cenu
barela, ona se direktno preliva na ra-
Cune hrvatskih vozaca i preduzeca.
Elektri¢no vozilo koje se puni iz
domaceg obnovljivog izvora — solar-
nog panela na krovu, hidroelektrane
ili vetroparka — znaci da se mobil-
nost napaja lokalnom energijom ¢ija
cena ne zavisi od odluka u drugim ze-
mljama. To je energetska sigurnost u
prakticnom, svakodnevnom smislu.
Za Hrvatsku ova dimenzija ima
posebnu tezinu. Prema podacima
CVH-a, na hrvatskim putevima sao-
braca vise od 2,08 miliona putnickih
automobila, od kojih je ¢ak 65 odsto
starije od 10 godina. Rec je o voznom
parku koji u potpunosti zavisi od fo-
silnih goriva. Vedina litara dizela i
benzina koje ti automobili potrose, a
koji nisu lokalno proizvedeni, pred-
stavlja uvezenu energiju, uvezenu ra-
njivost i uvezenu nestabilnost cena.

Elektrifikacija saobracaja nije
samo ekoloski projekat — to je stra-
teSka  diversifikacija  energetske

zavisnosti. I to je poruka koja je razu-
mljiva i relevantna i za one gradane
koji inace nisu primarno motivisani
klimatskim argumentima.

Svesni smo da je ova transforma-
cija postepena i da se neée dogoditi
preko nodi. Ipak, svako novo elek-
tricno vozilo koje zameni dizel ili
benzinski automobil predstavlja mali
korak ka energetskoj autonomiji. A
kada se ti koraci saberu, postaju deo
nacionalne strategije.

Intervju vodila: Milena Maglovski

Fotografije: HUEM
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MREZE KAO KICMA
ENERGETSKE BUDUCNOST
FVROPE

znaku ubrzane energetske tranzicije, rastué¢ih geopoliti¢kih tenzi- Evropski paket
ja i sve sloZenijih zahteva trZiSta, u Briselu je 14. aprila odrzan Samit mreze predstavlja
evropskih mreZa 2026 u organizaciji Evropske mreZe operatora preno- .
. o - _ N , set zakonskih
snog sistema za elektricnu energiju (ENTSO-E). Ovaj znacajan dogadaj L o
okupio je klju¢ne aktere koji oblikuju energetsku buduénost Starog kontinenta, i finansi jskih
a zajednicka poruka bila je jasna: mreZe viSe nisu samo tehnicka infrastruktura instrumenata koje je
- one su strateski prioritet Evrope. Evropska komisija
Od predstavnika industrije i operatora prenosnih i distributivnih sistema, do .
AR - pokrenula kako bi
kreatora politika i proizvodaca, svi su se slozili da se evropska energetska trile -
ma - tranzicija, bezbednost i konkurentnost — danas re$ava upravo kroz razvoj ubrzala razvoj mrezne
elektroenergetskih mreza. infrastrukture
U uvodnom obracanju, predsednik Zbinjek Boldi$ i potpredsednik Tahir
Kapetanovi¢ podsetili su da je evropsko unutrasnje trziSte energije jedno od

Fotografije: Unsplash/Evgeniy Alyoshin POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 73



u proseku traju izmedu pet i deset
godina u vedini drzava-clanica, Sto je
neodrzivo u trenutku kada se obnov-
ljivi izvori grade za dve do tri godine.

U svom glavnom obracéanju, Majkl
Damjanos, predsednik Kipra i mini-
star energetike, trgovine i industri-
je Kipra, naglasio je centralnu ulogu
operatora prenosnih sistema i ENT-
SO-E, isticudi da je ubrzanje razvoja
mreze neophodno za otkljucavanje
obnovljivih izvora energije, elektri-
fikacije i digitalizacije, uz upozorenje
da su infrastrukturna ogranicenja
Kklju¢no usko grlo.

Ova ostrvska drZava ostaje jedina
Clanica Evropske unije koja jo$ uvek
nije fizicki povezana sa evropskom
prenosnom mrezom. Projekat pod-
morskog kabla EuroAsia Interconne-
ctor, koji bi trebalo da poveZe Kipar sa
Grckom preko Krita, jedan je od pro-
jekata od zajednickog interesa (PCI) i
simboli¢no pokazuje koliko su mreze
vazne za energetsku solidarnost - i
koliko je izazovno povezati poslednje
karike lanca.

Emanuel Vargon, predsednica
Odbora regulatora ACER-a, nagla-
sila je da su jaCe mreZe presudne za
obezbedivanje univerzalnog pri-
stupa Cistoj i pristupacnoj energiji i
podrsku ciljevima Evropske unije u
oblasti energetske bezbednosti. Ona
je istakla kako su mreZe kljuCne za

najvecih dostignuca Unije. Rukovod-
stvo ENTSO-E naglasilo je da budué-
nost energetskog sistema direktno
zavisi od proSirenja i modernizaci-
je mrezne infrastrukture kako bi se
pratila oekivana potraznja i integra-
cija obnovljivih izvora energije.

S obzirom na to da su mreZe sada
strateSki prioritet, podvuceno je da
kljuéni izazov viSe nije planiranje,
veé realizacija — posebno izdavanje
dozvola, finansiranje i implementa-
cija.

Dok sedecenijama govoriloo tome
,,Sta treba izgraditi”, sada je fokus na
,,kako to konacno izgraditi”. Proce-
dure izdavanja dozvola za dalekovode
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solidarnost i medusobnu podrsku
medu drzavama-Clanicama, Sto je
osnovna svrha unutrasnjeg trzista.
Dan Jergensen, komesar EU za
energetiku i stanovanje, stavio je
svoju intervenciju u kontekst global-
ne energetske krize i geopolitickih
tenzija, naglaSavajuéi da zavisnost

Samit o mrezama 2026.
godine imao je jednu
jasnu pouku iznad svega
ostalog: koordinacija,
koordinacija i
koordinacija

od fosilnih goriva ostaje klju¢na ra-
njivost Evrope, dok je istovremeno
ukazivao na ograniCenja mreze kao
glavno usko grlo. Postavio je Evropski
paket mreZe kao centralni odgovor i
podvukao svoju spremnost da tesno
saraduje sa operatorima prenosnih
sistema kako bi ga sproveo u delo.

Evropski paket mreze pred-
stavlja set zakonskih i finansijskih
instrumenata koje je Evropska ko-
misija pokrenula kako bi ubrzala ra-
zvoj mrezne infrastrukture. Medu
kljuénim elementima su skracenje
procedura za izdavanje dozvola, po-
boljsanje prekograni¢ne koordinacije
i povecanje sredstava za projekte od
zajednickog interesa.

Tri panela - tri prioriteta
koji oblikuju evropske
mreze

U okviru tri panela, diskusije su ista-
kle kljucne prioritete koji oblikuju
evropske mreze.

ARELNE RS, fokusirajudi se na

Evropski paket mreZa, ukazao je na
jaz izmedu planiranja i realizacije.
Kasnjenja u izdavanju dozvola, ogra-
ni¢enja finansiranja i ogranicenja u
lancu snabdevanja identifikovani su
kao glavna uska grla, uz potrebu za
jac¢om koordinacijom i efikasnijim
procesima povezivanja. Predlozeni

r 4
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centralni referentni scenario bio
je kljucna tacka debate, a vaznost
uskladivanja izmedu potreba siste-
ma i onoga $to se deSava na terenu
bila je klju¢na tacka koja je pokre-
nuta.

DL RN S B bavio se bezbedno-
§¢u mreZe kao viSedimenzionalnim
izazovom, kombinujuéi bezbednost
snabdevanja, fizicku zastitu i sajber
bezbednost. Diskusije su naglasile
potrebu za jaCom pripremljenoscu,
brzim obnavljanjem i dubljom me-
dusektorskom i regionalnom sarad-
njom.

okrenuo se industrij-
skoj dimenziji, naglasavajudi da ce
proSirenje mrezne infrastrukture
zavisiti od otpornih lanaca snabde-
vanja, kvalifikovane radne snage i
vece dugorocne vidljivosti kako bi se
otkljucale investicije i podrzala kon-
kurentnost Evrope.

Dugoro¢ni cilj ENTSO-E i Evrop-
ske komisije jeste izgradnja poveza-
ne, otporne i inteligentne evropske
,supermreze”, koja bi omogudila
transport energije od vetrovitog se-
vera do suncanog juga, od vodom
bogatih Alpa do geotermalnog Medi-
terana. Samit u Briselu pokazao je da
se taj cilj polako ali sigurno pomera
sa nacrtnih tabli na teren.

Koordinacija kao kljucna
poruka

Sve u svemu, Samit 0 mrezama 2026.
godine imao je jednu jasnu pouku
iznad svega ostalog: koordinacija,
koordinacija i koordinacija.

MreZze su konacno prepozna-
te kao ono Sto je oduvek trebalo da
budu: ki¢ma energetske buduénosti
Evrope. Bez njih nema integracije
obnovljivih izvora, nema elektrifi-
kacije industrije i transporta, nema
energetske bezbednosti. Sa njima
- i uz hrabru, koordinisanu akciju
svih aktera - Evropa moze da izgradi
energetski sistem dostojan 21. veka.

Priredila: Milena Maglovski

Fotografije: (na prethodnoj strani) Pixabay/Gino Crescoli;, ~ POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 75
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SUVA, AL’ CISTA" — IZMEBU
EKOLOSKE AKCIJE |
DRUSTVENE KRITIKE

od maskom Cistog toka, reka Studena zapravo je krila pravo industrij-

sko nalaziSte. Polovne traktorske gume, tepisi, delovi automobila, pa

Cak i ostaci bele tehnike i bicikala — samo su neki od raznovrsnog ot-

pada prikupljenog tokom ovogodisSnje ekoloske akcije ,,Suva, al’ ¢ista”.

Gotovo osamdeset volontera, naoruzanih rukavicama i Zeljom da Suvoj pla-

nini vrate nekadasnji sjaj, procesljalo je tri kljune deonice: od Bojaninih voda

do Devojackog groba, od Niske banje do Koritnjaka. Po koli¢ini prikupljenog ot-

pada prednjacila je Jelasnicka klisura, kod Potkapine. Upravo tamo, gde priroda
najvise pruza, ljudi su je najvise i zagadili - a sada i oCistili.
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Upravo tamo,
gde priroda
najvise pruza,
ljudi su je najvise
i zagadili - a
sada i ocistili.

Fotografije: do VRHa
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Rezultat? Tacno 270 dZakova na-
punjenih do vrha. Svaki od njih -
mali podsetnik za sve nas da reke i
planine nisu deponije.

Zelja da akcija postane
tradicionalna

Milica Brankovi¢, urednica porta-
la dovrha.rs, kaze da je motiv za or-
ganizovanje akcije ,,Suva, al’ Cista”
bila Zelja da ova akcija postane tra-
dicionalna, s obzirom na to da su je
prosle godine pokrenula dva ¢lana iz
dva niSka kluba - PK Zeleznicar i PSK
Mosor.

UdruZenje ljubitelja prirode Vrh,
odnosno portal dovrha.rs prosle go-
dine bili su volonteri u ovoj akciji,
a ove godine su zeleli da se aktivno
ukljuce u organizovanje. Pridruzilo se
i trece drustvo, koje nosi ime plani-
ne koju smo ¢istili (PD Suva planina),
kao i penjacko drustvo PAEK.

- Pored ¢lanova niSkih drustava,
za akciju se prijavio i veliki broj gra-
danki i gradana, a bi¢u neskromna i

kazacu da jesmo ocekivali veliki broj
ljudi ove godine, zato Sto znamo sa
kakvim smo se ose¢ajem vratili pros-
le, kada smo bili samo volonteri. Ovo
nije samo ¢isc¢enje, ovo je i druZenje
s istomisljenicima, sklapanje novih
prijateljstava, jedan divan dan u pri-
rodi - isti¢e Brankoviceva.

Ona dodaje da je, pre same akci-
je, trebalo ispoStovati sve instituci-
onalne obaveze kada su ovako velike
akcije u pitanju - prijava skupa poli-
ciji, preduzecu ,,Srbijasume”, Hitnoj
pomodi, kao i lokalnom komunalnom
preduzeéu ,,Mediana”, koje je odmah
po zavrSetku akcije odvezlo sve sme-
¢e koje smo sakupili na svim lokaci-
jama.

- Organizacija ljudi jeste bila zah-
tevna, posto je trebalo organizovati i
prevoz sa Sto manje automobila, ali je
sve to zaista iSlo relativno lako, s obzi-
rom na to su ljudi dosli sa pozitivnom

energijom i velikom Zeljom da urade
Sto viSe mogu za prirodu koja nam
svakog vikenda pruza moguénost da

LJUDI I IZAZOVI

uzivamo u njoj, a planinari to znaju da
cene - objasnjava Milica.

Otpad kao ogledalo drustva

Kolicina izvucCenog otpada ih, kaZe,
nije iznenadila, narocito u porede-
nju sa proslogodisnjom, kada je bilo
znatno manje ljudi.

- Sudedi da smo oko reke i u samoj
reci nalazili tepihe, delove automobi-
la, bicikala, ve$S-masina i ostalih sani-
tarija iz kupatila, ambalaze od hrane,
pi¢a i joS mnogo toga, zakljucujem da
se lokalno stanovniStvo, ali i izletnici,
ne ophode prema Suvoj planini onako
kako ona zasluzuje - istice Branko-
viceva, i dodaje da to verovatno znaci
da uopste nisu svesni koliko su sre¢ni
Sto zive u ambijentu kakav je podnozje
ove planine, odnosno, u slucaju izlet-
nika, $to mogu prigradskim autobu-
som da odu do mesta na kome mogu
da uzivaju u takvoj prirodi.

Nasa sagovornica dodaje da je
saradnja sa institucijama u ovakvim
akcijama veoma vazna bududi da se
radi o zaSti¢enom podrudju 1. kate-
gorije. S druge strane, smatra da bi
bilo odli¢no da se sve nadlezne insti-
tucije udruze u osmisljavanju siste-
ma kaznjavanja za bahato ophodenje
prema prirodi, jer je to jedini nacin
da sprecimo ovakva stanja, ne samo
oko Suve planine nego i na jos$ hiljade
mesta Sirom zemlje.

Sto se narednih koraka tice, kaZe
da je mnogo ucesnika doSlo sa ide-
jom da akcije CiS¢enja moraju da se
sprovode Cesce. Ipak, naSa sagovor-
nica istice da bi viSe volela da se radi
na stvarima zbog kojih Cesto ¢iS¢enje
nece biti potrebno.

- Edukacija je nesto Sto planinari
svakako rade stalno, $to kroz mno-
gobrojne postove na mrezama, $to
pokazujudi na licnom primeru kako
se priroda voli, a garantujem da su
planinari jedni od njenih najveéih
postovalaca. Svakako planiramo da
,Suva, al’ Cista” nastavi da se orga-
nizuje i dalje, najmanje jednom go-
disnje - zakljucuje Brankoviceva.

Priredila: Milena Maglovski
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a mestu gde zakon presta-

je da deluje, a odgovornost

ostaje zatrpana ispod ru-

darskog otpada, rada se

prica o spajanju industrije i prirode.

Eksploatacija minerala donosi eko-

nomsku vrednost i luksuz dostupan

tek odabranima, dok dug koji ostaje
placaju priroda i lokalne zajednice.

Cirkularna ekonomija otvorila je

novi pogled na otpad — podstakla nas

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

REGENERATION:
JALOVISTA KOJA SU POSTALA
RESURS ZA ODRZIVOST

je da u njemu prepoznamo resurs.
Iako savremeni svet sve CeS¢e prona-
lazi odrzivija reSenja, njihova prava
vrednost zavisi od Sire slike - nacina
na koji nastaju i uticaja koji ostavljaju
tokom celog zivotnog ciklusa. Razvoj
obnovljivih izvora energije, poput
solarnih i vetroelektrana, geoter-
malnih sistema, ali i sistema za skla-
diStenje energije, zahteva ogromne
koliCine minerala. Medutim, ukoliko

ovi procesi nisu odrzivi, njihov eko-
loSki cilj moZe biti potkopan nega-
tivnim uticajem na prirodu. Ovakva
rastuca potraznja za mineralima do-
datno pojacava pritisak na njihovu
eksploataciju, produbljujuci veé po-
stojece ekoloske i drustvene izazove.

Regeneration - medunarodno
drustveno preduzede sa sediStem u
Sjedinjenim Drzavama, nastalo iz
neprofitne organizacije RESOLVE

Fotografija: Unsplash/Omid Roshan
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- usmerilo je svoj rad upravo na do-
bijanje potrebnih minerala na odgo-
vorniji nacin. Oni ispisuju drugaciju
pricu: potrebni minerali mogu da se
pronadu upravo tamo gde ih najma-
nje oCekujemo - u starim rudnici-
ma. Kako su objasnili, za dalji razvoj
obnovljivih izvora energije bi¢e po-
trebno vise od tri milijarde tona ovih
resursa. Zato tim iz ovog drustvenog
preduzeca postojeci rudarski otpad,
odnosno jaloviSta i ostatke prethod-
nih eksploatacija, ponovo obraduje
kako bi izvukao preostale minerale i
metale.

Iako nisu prvi koji se bave ova-
kvim procesima, Regeneration iz-
dvaja vaZzan momenat u odnosu na
druge. Pored saradnje sa odgovornim
kompanijama koje otkupljuju mine-
rale i metale dobijene iz rudarskog
otpada, oni idu korak dalje: sredstva
koja ostvare reinvestiraju u obno-
vu ovih lokacija. Kroz saradnju sa

vladama, rudarskim kompanijama,
proizvodacima tehnologija, ali i lo-
kalnim i autohtonim zajednicama,
Regeneration osmisljava posebne
metode za izvlacenje preostalih mi-
nerala iz napustenih rudnika i obno-
vu degradiranog zemljiSta, vracajudi
mu ekoloSku i druStvenu vrednost.
Trenutak obnove upravo je ono Sto ih
razlikuje od drugih kompanija koje
se bave ponovnim iskopavanjem na-
pustenih rudnika. Obnova nije puka
formalnost - ona se gradi u razgovo-
ru sa lokalnim zajednicama i njiho-
vim potrebama.

Rudarski otpad - izazov i
potencijal

Nakon zavrsenog procesa eksploata-
cije, rudnici neretko budu napusteni
bez sprovedenih mera zatvaranja i
obnove prostora. Umesto toga, na
ovim lokacijama ostaje rudarski ot-
pad, kojinosibrojnerizike. Zagadenje
moZze da potekne iz jaloviSta i otpad-
nog materijala, a u zavisnosti od vrste
ruda, tu se mogu nalaziti teski metali
i hemikalije. Jedan od najvecih pro-
blema koji isti¢e Regeneration jeste
takozvano kiselo rudnic¢ko zagade-
nje. Ono nastaje kada rudarski otpad
bogat mineralima, poput pirita, dode
u kontakt sa vodom i vazduhom, Sto
pokre¢e hemijsku reakciju i stva-
ra vrlo kiselu vodu. Ta voda moze da
,,pokupi” teske metale i druge Stetne
materije i da ih prenese u zemljiSte,
reke i podzemne vode. Procene po-
kazuju da u Sjedinjenim DrZzavama
postoji oko 1,8 miliona napusStenih
rudarskih objekata, dok je u Austra-
liji taj broj oko 50.000. Jedan od ra-
zloga zbog kojih se rudnici ostavljaju
bez sanacije jesu visoki troskovi ovog
procesa, koji se globalno procenjuju
na milijarde dolara.

Takav odnos prema rudnicima ne
utice samo na prirodu - velike po-
vrsine ostaju neiskoriséene i lokal-
ne zajednice propustaju moguénost
da ih upotrebe za korisne namene.
Ipak, rudarski otpad sadrzi i znaca-
jan neiskoriséen resurs — minerale i

EKO-INOVACIJE

metale koji su ostali nakon eksplo-
atacije. Procene Medunarodnog sa-
veta za rudarstvo i metale (ICMM)
pokazuju da je samo tokom 2018. go-
dine Sirom sveta proizvedeno viSe od
devet miliona tona jalovine. U Sjedi-
njenim Drzavama, gotovo sve potre-
be za kriti¢nim mineralima mogle bi
se zadovoljiti koriste¢i nusproizvode
iz postoje¢ih rudarskih operacija,
gde se mogu pronaci metali poput
kobalta, litijuma, bakra, platine i te-
lura.

Regeneration trenutno razmatra
desetine lokacija Sirom sveta. Izdva-
janje plemenitih metala iz jalovine
moze doprineti razvoju tehnologija
kao Sto su katalizatori, gorivne Celije
ili zeleni vodonik.

Poput zlatne ogrlice koja krasi
vrat, inicijativa Salmon Gold, po-
krenuta 2018. godine, kruna je rada
ove druStvene kompanije. Nastala je
iz ideje da se zlato moze izdvojiti iz
postojeceg rudarskog otpada u poto-
cima i re¢nim koritima, a prihod od
prodaje zlata koristi za obnovu tih
lokacija, dok njegovi kupci ostaju u
uverenju da podrzavaju odgovorno
poslovanje. Iako proces izdvajanja
zlata iz taloga moze da osteti stani-
Sta riba i da oteZa migraciju i mrest,
Salmon Gold je posvecen tome da to
promeni. Na lokacijama gde je ranije
vrSeno rudarenje, nakon izdvajanja
zlata obnavljaju se staniSta vazna za
lososa, lipljena i druge vrste, vraca
se vegetacija, Cisti prostor i formira-
ju se novi bazeni za mrest. RESOLVE
se zalaze za to da ovakav odgovoran
pristup rudarstvu ne ostane samo u
okviru granica njihovog delovanja.
Zbog toga ova organizacija objav-
ljuje i strune dokumente (White
Papers) koji pruzaju smernice i alate
uz Ciju primenu moZe da se ostvari
odgovorniji odnos prema rudarenju
i prirodi. Dokumenti su namenjeni
donosiocima odluka, institucijama
i strunjacima kako bi odgovorna
praksa mogla da se primeni Sirom
sveta.

Priredila: Katarina Vuinac
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Zupni dvor je reprezentativan primer
arhitekture - zidovi su izgradeni

od glinovite zemlje iz Celareva,
krovna konstrukcija od tesane grade
dopremljene Dunavom, a pokriven je
crepom sa obliznje Celarevske ciglane

Uz obalu Dunava razvijalo se mesto koje svoju isto-
riju nije ostavilo samo zabeleZenu u arhivama, ve¢
ju je prenosilo kroz generacije, pretvarajuci je u
vrednosti koje i danas nastavljaju da se razvijaju
kroz rad i stvaranje. Ceb, nekada$nji naziv mesta
Celarevo, nastajao je iz feudalnog poseda sa ek-
stenzivnom poljoprivredom u prostor intenzivne
proizvodnje, oblikovan dolaskom kolonista iz Ne-
macke i drugih delova Austrougarske, a potom i
snaznim industrijskim zamahom koji je obeleZila
porodica Dunderski.

Posle Drugog svetskog rata, nove zajednice iz Bo-
sanske krajine nastavile su da grade ovu pricu —
kroz poljoprivredu, ali i kroz industriju koja se
oslanjala na ono sto priroda daje. Formiranje poljo-
privrednog kombinata ,,Podunavlje” i koriscenje

potencijala sistema Dunav-Tisa-Dunav dodatno
su ucvrstili ovu vezu izmedu coveka i resursa.

Posebno mesto u razvoju Celareva zauzima tek-
stilni kombinat ,,Dunav”, koji je pratio duh vre-
mena, ali i bio ispred njega — razvijajuci ambalazu
od prirodnih materijala, poput kudelje i sisala, i
vec krajem Sezdesetih uvodeci preradu polimera u
proizvodnju. Upravo ta kombinacija tradicije i ino-
vacije stvorila je temelje za savremene proizvodnje
koje i danas oblikuju ovo mesto.

U takvom okruZenju, gde se naslede rada sa pri-
rodnim materijalima i ideja ponovne upotrebe
provlace kroz generacije, nastaju i savremene pri-
Ce — one koje se bave reciklazom i obnovom, ali na
nacin koji ne zaboravlja proslost iz koje su potekle.

Fotografija: Udruzenja gradana PASTIR
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PLASTICNI OTPAD SA
VOJVODANSKIH POLJA
PRETVOREN U NOVU

ako se Vojvodina geografski ne

nalazi u samom srcu Srbije, nje-

ne ravnice ve¢ decenijama pred-

stavljaju jedno od najvaznijih
uporista domace poljoprivredne pro-
izvodnje. Upravo na tim poljima, gde
se svaka sezona meri prinosima, sve
viSe paZnje posvecuje se Sirem kon-
tekstu — kako poljoprivredu udiniti
odrzivijom. U vremenu klimatskih
promena i rastuéeg zagadenja, ovaj
sektor je istovremeno pod snaznim
uticajem promena, ali i jedna od vaz-
nih karika koja na njih moze da utice.

Kompanija RKS Kompozitid. o. 0.,
koja je svoj razvoj zapocela 2009. go-
dine u Celarevu, nastala je kao mala
firma koja je razvila tehnoloska re-
Senja za tretman i ponovnu upotrebu
plasti¢nogotpada iz lokalne industri-
je tepiha, PVC obloga i dZambo vreca.
Razvijena tehnologija omogudila je
ponovnu upotrebu ovih materijala u
razlicitim proizvodnim procesima,
kroz proizvodnju regranulata i kom-
paunda, koji nalaze primenu u vise
industrijskih sektora.

Pre nekoliko godina, kompaniji se
obratila grupa velikih poljoprivrednih
proizvodaca iz tog kraja sa molbom da
pomogne u zbrinjavanju plasti¢nih
cevi za ,,kap po kap” navodnjavanje,
koje nastaju tokom berbe povréa. Na
osnovu dotadasnjeg iskustva i pre-
poznavanja znacaja ovog problema, u
kompaniji su odlucili da prihvate iza-
zov. O ovome je za na$ magazin govo-
rio Vladimir Knezevi¢, elektroinzenjer
idirektor kompanije.

Fotografija: Kompanija RKS Kompoziti

VREDNOST

Ubrzo su prilagodili deo opreme
kako bi mogli da prerade ovaj speci-
fican otpad i dobiju regranulat - re-
cikliranu plasti¢nu sirovinu koja se
koristi za proizvodnju novih cevi, se-
paratora otpadnih vodaidrugih proi-
zvoda od HDPE materijala.

Razvojem tehnologije i pove-
¢anjem kapaciteta kompanija je
istovremeno radila i na edukaciji kli-
jenata kako bi se povecala upotreba
regranulata u proizvodnji, ¢ime je
prosirila delatnost na druge delove
Srbije i ostvarila kontinuirani rast
prerade, sa planom da dostigne oko
500 tona godisnje.

- Nasi partneri su godinama pro-
izvodili separatore od originalnog
granulata, a nasa uloga bila je da ih
savetodavno podrzimo u prilago-
davanju procesa kako bi mogli da
koriste reciklirane materijale. Ta sa-
radnja pomogla je i nama da unapre-
dimo kvalitet i dodemo do toga da se
pojedini proizvodi mogu izradivati i
od 100 odsto recikliranog materijala

i doprineti zastiti vodotokova — kaze
Knezevic.

Poljoprivredni otpad, posebno
cevi za ,kap po kap” navodnjava-
nje, predstavlja izazov zbog velikog
volumena i male mase, Sto otezava
transport i zbrinjavanje. U praksi
se i dalje desava da se ovaj materi-
jal spaljuje na njivama nakon Zetve,
¢ime se dodatno zagaduju vazduh i
zemljiSte.

Prema re¢ima naseg sagovornika,
proces reciklaze je sloZen, pre svega
zbog prisustva zemlje koja dolazi za-
jedno sa plastikom i velike potrosnje
vode u fazi pranja. Kao abrazivan ma-
terijal, zemlja dodatno ubrzava ha-
banje opreme, $to znacajno povecava
troSkove.

Danas kompanija poseban fokus
stavlja na edukaciju poljoprivrednika
kako bi se otpad efikasnije pripremao
za transport i preradu, uz planove za
prosirenje kapaciteta za prijem i tre-
tman.

Priredila: Katarina Vuinac
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BAROKNI BISER VOJVODINE
OZIVLJEN KROZ TRADICIJU |

ako bi se ocuvale tradicio-
nalne vrednosti Vojvodine
- pre svega multikultural-
nost i bogatstvo razlicito-
sti — u prolece 2023. godine Zelja za
delovanjem u lokalnoj zajednici oku-
pila je kriticnu masu ljudi iz privrede,
kulture i umetnosti. Iz te inicijative
nastalo je udruZenje koje je ponelo

zanimljivo ime — PASTIR, zanimanje
nekada Siroko rasprostranjeno u Voj-
vodini, koje simbolizuje brigu i oc¢u-
vanje zajednickih vrednosti.

Ove vrednosti oZivljavaju kroz
restauraciju zupnog dvora - prize-
mne barokne zgrade iz 1817. godine,

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

PRIRODU

podignute od zemlje i svedoCanstva
vremena i tradicije. Kako za naS ma-
gazin istice Branislava Grubor, di-
plomirani analiticar zaStite Zivotne
sredine, osnivac i predsednica Udru-
Zenja gradana PASTIR iz Celareva,
ideja o rekonstrukciji rodila se u tre-
nutku prvog susreta sa objektom i
uvidom u njegova izuzetna arhitek-
tonska i zanatska reSenja stara vise
od dva veka. Graden kao reprezenta-
tivni objekat za potrebe crkve, Zupni
dvor objedinjuje ono najbolje iz Voj-
vodine — prostranost, svetlost i pozi-
ciju sa pogledom na centralni park u
Celarevu.

Vec vredna paznje, ova prica do-
bija svoju jedinstvenost Zeljom da
objekat bude obnovljen prirodnim
materijalima i tradicionalnim meto-
dama gradnje i da se kao takav prika-
Ze $iroj zajednici.

Znacaju oCuvanja ovog objekta
pripisuje se i podatak da je jedan od
retkih objekata sagradenih od zemlje
koji ima ocCuvano otvoreno ognjiste
na kojem se spremala hrana pre zi-
danih $poreta. Zupni dvor sacuvao je
originalne dokumente s pocetka 19.
veka koji svedoce burnoj istoriji Ceba
kao carskog spahiluka koji je bio ku-
povan i prodavan od strane ugarskih

Fotografije: Udruzenja gradana PASTIR
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plemi¢a i delio njihovu sudbinu,
objasnjava nasa sagovornica.

- Objekti ove veli¢ine i ovakvog
tipa viSe ne postoje, sruseni su. Mi
smo sa rekonstrukcijom poceli u po-
slednji Cas i uspe¢emo da ocuvamo
ovaj biser vojvodanske arhitekture —
istice Branislava Grubor.

Veliku pomo¢ u ovakvom, do sada
uspesnom, poduhvatu pruza i arhi-
tekta Dragana

Kojic¢i¢, doktor nauka posvelena
odrzivoj gradnji, ekologiji i perma-
kulturi, sa kojom ih je spojila ljubav
prema zemljanim objektima. Znacaj
ovakvog pristupa arhitekturi poseb-
no se ogleda u vremenu koje dolazi,
a koje donosi izazove poput ograni-
Cenih resursa, dugotrajnih tempe-
raturnih pikova i smene ekstremno
susnih i kiSnih perioda.

Zemlja kao materijal za gradnju je
izuzetna ukoliko postoji znanje kako
se njome radi i primenjuje na razli¢i-
te vrste aplikacija — zidne konstruk-
cije, razlicite vrste maltera, podovi,
fasade... Spisak je zapravo isti kao i
kod savremenih materijala i zavisi
od sastava i finoée, odnosno veli¢ine

Cestica zemlje. Zemlja iz Vojvodine je
izuzetno fine granulacije, $to je Cini
odlicnom za zavrSne maltere i objek-
te koji se ne zidaju previse visoko.

- Ako imate obucene radnike,
materijal koji je gotovo svuda oko
vas, mozete da izgradite ozbiljan
objekat za kvalitetan zivot. Kada po-
gledate da je sav materijal iz okruze-
nja od desetak kilometara, shvatate i
veliku racionalnost i ekoloske prin-
cipe po kojima je graden. Pri tome,
svaki neuspeli pokusaj, stari malte-
ri koji su otpali sa zidova i tako da-
lje - mogu se jednostavno reciklirati:
dodavanjem vode oni se pretvaraju u
blato koje se moZe ponovo koristiti —
istice predsednica Udruzenja grada-
na PASTIR.

Zemlja kao materijal
za gradnju je izuzetna
ukoliko postoji znanje

kako se njome radi i
primenjuje na razlicite

vrste aplikacija
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Zupni dvor je reprezentativan
primer arhitekture - zidovi su izgra-
deni od glinovite zemlje iz Celareva,
krovna konstrukcija od tesane grade
dopremljene Dunavom, a pokriven
je crepom sa obliZnje Celarevske ci-
glane. Pored zemlje, kao materijal
u gradnji koristi se i slama razli¢ite
duzine, pleva i pruce-pleter. Poseb-
no je interesantno da ovako gradene
kuée nemaju potrebu za ugradnjom
klima-uredaja. Zahvaljujué¢i  po-
drumima koji su iskopani, ¢uva se
konstantna temperatura od oko 10
stepeni Celzijusa, a same kuce do
duboko u jesen budu tople od letnjeg
sunca koje ih je zagrevalo.

- Rekonstrukcijom zelimo da po-
dizemo svest o odrzivoj i prirodnoj
gradnji, a to ostvarujemo kroz pro-
mociju prirodnih materijala. Za to
koristimo razli¢ita okupljanja na ko-
jima govorimo o vaznosti i lepotama
ovakve gradnje. Svesni smo toga da je
ovo ipak tezi nacin, liSen bilo kakvih
precica, sklapanja i slicnog, ali ipak
su to kuce u kojima je najzdravije zi-
veti - zakljucila je Gruborova.

Priredila: Katarina Vuinac
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KAD POLEN NIJE DOVOLJNO KVALITETAN;
OKSFORDSKI TIM RAZVIJA
NOVU PRIHRANU ZA PCELE

ektar je slatka te¢nost bogata Se¢erima kojom biljke privlace pcele i

druge insekte. Med je preradeni nektar koji pcele cuvaju kao zalihu

za periode kada pase nema, dok je polen sitan prah i glavni izvor pro-

teina i drugih hranljivih materija vaznih za razvoj mladih pcela. Zato
svaki vid ugrozavanja dostupnosti ili kvaliteta izvora hrane moze direktno da
oslabi ¢itavu koloniju pcela.

Medutim, plele ne ostaju bez hrane samo kada nema cvetova. Problem na-
staje Cak i u situaciji kada polena ima, ali on ne sadrzi sve $to je zajednici potreb-
no za razvoj legla. U tom raskoraku izmedu koli¢ine i nedovoljnog nutritivnog
kvaliteta, pojavljuje se reSenje na kome su radili naucnici sa Univerziteta Ok-
sford - prihrana zasnovana na genetski modifikovanom soju uljastog kvasca
(Yarrowia lipolytica), osmisljenom da medonosnim pcelama obezbedi esenci-
jalnu meSavinu sterola, odnosno prirodnih jedinjenja koja su vazna za gradu i
funkcionisanje ¢elija.

84 energetskiportalrs « energetskiportalba

Nutritivno bogat polen
pcelama obezbeduje
materije neophodne

za rad mlecnih zZlezda

i stabilan razvoj legla.
Siromashniji polen pak
moze da obezbedi deo
hrane, ali ne i sve sto
je koloniji potrebno
dugorocno posmatrano

Fotografija: Unsplash/Dennis Klicker
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VestaCke zamene za polen koriste
se veé decenijama i nisu novitet. Naj-
Cesée su sastavljene od proteinskog
brasna, Secera i ulja, ali do sada nisu
uspevale da u potpunosti zamene
prirodnu ishranu. Problemi sa kojima
se medonosne pcele Sirom sveta sve
CeSce suocavaju, kao Sto su gubitak
staniSta, smanjenje biljne raznovr-
snosti i sve nestabilniji periodi cve-
tanja, dovode do toga da one ostaju
bez nutritivno potpunog polena, Sto
ih ¢ini podloZnijim bolestima i pove-
¢ava rizik od propadanja kolonija.

Ipak, posledice ne pogadaju
samo pcelarstvo. Dok skupljaju hra-
nu, pcele prenose polen sa cveta na
cvet i tako omogucavaju biljkama da
formiraju plod. To se posebno vidi
kod vrsta kao Sto su jabuka, kruska,
treS$nja, viSnja, Sljiva, malina, jago-
da, borovnica, suncokret, bundeva
i tikvica, Ciji prinosi umnogome za-
vise od opraSivanja. To znaci da je
pCelarstvo u direktnoj vezi sa poljo-
privredom, proizvodnjom hrane i,
posredno, sa zivotom ljudi na planeti.

Otuda i ucestalo pozivanje na
reCenicu koja se najcesSce pripisuje

Fotografija: Unsplash/Damien Tupinier

Albertu AjnStajnu, iako nikada nije
potvrdeno da ju je zaista izgovorio:
,»AKko pcela nestane sa Zemljine ku-
gle, ¢ovecanstvu ne bi ostalo vise od
Cetiri godine zivota.”

Dakle, nutritivno bogat polen
pcelama obezbeduje materije neop-
hodne za rad mlec¢nih Zlezda i sta-
bilan razvoj legla. Siromasniji polen
pak moZze da obezbedi deo hrane, ali
ne i sve $to je koloniji potrebno du-
gorofno posmatrano. Stoga, pcele
mogu imati pristup polenu a da ipak
budu nutritivno uskraéene. U nekom
smislu, i ljudi danas u gradovima
prolaze slican proces - voce i povrée
iz prodavnice ponekad izgleda sveZze i
zdravo, ali nema isti ukus ni slatkoc¢u
kao plodovi gajeni u izvornim uslo-
vima. Jednostavno receno, nije isto
kada hrane ima dovoljno koli¢inski i
kada je ona zaista hranljiva.

EKO-INOVACIJE

dodatnih sterola potrebnih u ma-
njim koli¢inama, navodi se u istra-
Zivanju. Ovaj sterol ima vaznu ulogu
u razvoju pcela u stadijumu lutke, a
bez njega razvoj legla usporava. Za
razliku od postojec¢ih prihrana, ovaj
inZenjerski pristup pokusava da na-
domesti retke, ali kljucne i najteze
dostupne sastojke, i da se tako pri-
bliZi sloZenijem nutritivnom sastavu
prirodne hrane koju pronalaze u ra-
znovrsnoj biljnoj zajednici. Prilikom
proba, kolonije koje su dobijale ova-
kvu prihranu imale su bolji razvoj
legla tokom tromesecnog perioda od
onih koje nisu dobijale odgovarajuce
dodatke.

Zato ova pri€a nije vazna samo
zbog jedne nove prihrane. Od snage
pcelinjih zajednica zavisi da li ¢e u
koSnicama biti dovoljno zdravog le-
gla, dovoljno pcela radilica, dovoljno

Od snage pcelinjih zajednica zavisi da li ¢e u
kosnicama biti dovoljno zdravog legla, dovoljno pcela
radilica, dovoljno unetog polena i nektara, a na kraju i
dovoljno meda

Tu na scenu stupa pomenu-
ti kvasac koji su razvili oksfordski
istrazivaci. Radi se o prihrani za-
snovanoj na genetski modifikova-
nom kvascu koji proizvodi sterole,
dok su posebnu paznju usmerili na
24-metilenholesterol, ali i na joS pet

unetog polena i nektara, a na kraju i
dovoljno meda. Kada pcele slabe, ne
slabe samo koSnice ve¢ i ceo prirodni
krug od cveta do ploda, Sto se na kra-
ju preliva i na poljoprivredu, hranu i
Coveka.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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SEKCIJA MLADI ZA CISTU
ENERGIJU” POKRECE
INOVACIJE U TUZL

ako se otpad uz malo kreativnosti moze pametno iskoristiti svojim
primerom pokazuju ucenici Masinske Skole iz Tuzle. Kroz Skolsku sek-
ciju ,,Mladi za Cistu energiju”, koja je relativno skoro osnovana, razvi-
jaju ideje i reSenja koja smanjuju zagadenje zivotne sredine.

Prvi projekat, solarni panel od limenki, ve¢ je izazvao Siru paznju javnosti, a
kako je sve pocelo, ispriCala nam je profesorka Muamera Hasancevic.

- Na ideju za ovaj projekat dosli smo kroz stvarne probleme s kojima smo se
suodili u nasoj skoli. Tokom ¢iS¢enja skolskog dvorista oko Masinske Skole u Tuzli,
kao i prostora kod mosta na reci Jali, primetili smo veliki problem bacanja ot-
pada, posebno limenki. U mesecu oktobru, zbog pucanja cevi, Skola je ostala bez
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Solarni panel od
limenki moze se
koristiti za zagrevanje
vazduha u manjim
prostorima kao Sto su
ucionice, radionice,
plastenici i garaze

Fotografije: Masinska skola Tuzla
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grejanja, Sto je znatno otezalo bora-
vak i rad ucenika i profesora. Upravo
tada smo poceli razmisljati o alterna-
tivnim i pristupa¢nim resenjima za
zagrevanje prostora — prica Hasan-
Ceviceva.

Cilj im je bio osmisliti reSenje koje
zahteva minimalna ulaganja, a daje
konkretne rezultate. Tako je nastala
ideja o izradi jednostavnog solarnog

sistema za zagrevanje, koristedi reci-
klirane materijale i resurse. Kazu da
ovakva reSenja mogu da budu dos-
tupna svima, bez obzira na finansij-
ske moguénosti i na to da li neko zivi
na selu ili u gradu.

Solarni panel od limenki moZe se
koristiti za zagrevanje vazduha u ma-
njim prostorima kao $to su ucionice,
radionice, plastenici i garaZe.

Panel je izraden od jednostavnih
i lako dostupnih materijala, Sto je i
bio jedan od glavnih ciljeva projekta
- posti¢i maksimalan efekat uz mi-
nimalna ulaganja. Kao osnova kori-
Stena je drvena konstrukcija - OSB
ploca, lamelarne ploce (ram), dok su
glavni elementi panela bile alumini-
jumske limenke, koje su prethodno
oCiScene, izrezane i spojene u nizove
kako bi omogucile protok vazduha i
bolje zagrevanje uz termoizolaciju sa
zadnje strane.

Unutrasnjost panela obloZena je
tamnim (crnim) materijalom radi
bolje apsorpcije sunceve energije, a
prednja strana zatvorena providnim
materijalom (pleksiglas ili staklo)
kako bi se zadrzala toplota unutar
panela i ostvario efekat ,staklene
basSte”. Pored toga dodati su otvori za
ulaz i izlaz vazduha kako bi se omo-
gudila cirkulacija toplog vazduha.

Na gornjoj strani panela postav-
ljen je ventilator koji ima ulogu da iz-
vlaci (odvodi) topao vazduh iz panela.
Na taj nacin ventilator stvara konti-
nuiran protok vazduha: uvlaci hladan
vazduh odozdo, omoguéava njegovo
zagrevanje unutar panela i izbacuje
topao vazduh prema prostoru koji se
zagreva.

Hasanceviceva isti¢e da ovakav
raspored ventilatora dodatno po-
boljsava efikasnost jer sprecava za-
drzavanje toplog vazduha u panelu,
omogucava stalnu cirkulaciju i ubr-
zava zagrevanje prostora.

Dodaje da ventilator moze biti na-
pajan elektri¢nom energijom ili ma-
njim solarnim panelom, ¢ime sistem
ostaje energetski efikasan i ekoloski
prihvatljiv.

r 4
LJUDI I IZAZOVI =

Na Sarajevo Energy Forumu nji-
hov projekat proglasen je za jedan
od najboljih u celoj Bosni i Hercego-
vini, Sto predstavlja veliko priznanje
i potvrdu kvaliteta rada. Jedan od
planova im je pokretanje i razvoj Tu-
zla Energy Foruma, dogadaja koji bi
okupio stru¢njake, mlade inovatore,
kompanije i institucije, s ciljem da se
svi aktivno ukljuce u razvoj odrzivih
energetskih resenja.

Kada je u pitanju rad sekcije
,Mladi za Cistu energiju”, u MasSin-
skoj $koli Tuzla planiranju njeno ja-
Canje kroz delovanje i u urbanim i u
ruralnim sredinama.

- Nas$ fokus je da uklju¢imo S$to
$iri krug ljudi - bez obzira na obra-
zovanje ili mesto stanovanja i kroz
jednostavna i pristupacna resSenja
omogué¢imo primenu obnovljivih
izvora energije uz minimalna finan-
sijska ulaganja. U buduénosti Zelimo
razvijati edukacije, radionice i prak-
ticne projekte koji ¢e imati direk-
tan uticaj na zajednicu, te doprineti
stvaranju energetski odrZive i eko-
loski odgovorne sredine - kaze Ha-
sanceviceva.

lako je sekcija medu prvima u
Bosni i Hercegovini koja na ovakav
nacin radi sa mladima, za njih se ve¢
¢ulo Sirom Bosne i Hercegovine. Do
sada su, izmedu ostalog, realizova-
li izradu malih solarnih auti¢a koji
koriste suncevu energiju za kreta-
nje, projekte koriStenja snage vode
(pomocu propelera proizvodili elek-
tricnu energiju) i eksperimente sa
energijom vetra.

Trenutno rade na razvoju sistema
za punjenje elektri¢nih automobila u
Skolskom dvoriStu, koji ¢e koristiti
obnovljive izvore energije, Sto im je
i najznacajniji projekat. Cilj je poka-
zati da i male zajednice, poput Skola,
mogu napraviti konkretne korake ka
odrzivoj buduénosti.

Svojim aktivnostima kroz prak-
ticna i jednostavna reSenja i ideje
nastoje da priblize Cistu energiju
svima.

Priredila: Jasna Dragojevic

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI

87



SREVO? KAO ' L
¥ KAKO EVROPSKLGRADOVI

.
"



https://energetskiportal.rs/
https://energetskiportal.ba/

evropskim prestonicama

danas vise nije dovoljno da

linije javnog prevoza budu

sve brZe i modernije. Grad-
ski prevoz se sve viSe posmatra i kao
alat za smanjenje emisija, zagadenja
vazduha i broja automobila u urba-
nim sredinama, odnosno kao nacin
da se gradani podstaknu da umesto
sopstvenih vozila biraju autobus,
tramvaj ili metro. Drugim recima,
mobilnost u gradovima sve viSe po-
staje deo klimatske politike.

London je svakako jedan od naju-
cije ka Cistijem gradskom saobracaju,
pre svega kroz intenzivnu elektrifi-
kaciju autobuske mreZe. Prema saop-
Stenju Transport for Londona (TfL),
javnog tela zaduzenog za gradski
saobracaj u Londonu, objavljenom u
junu prosle godine, na ulicama ove
metropole saobracalo je viSe od 2.000
autobusa bez emisija. Time je London
dostigao vaznu prekretnicu u moder-
nizaciji javnog prevoza, posto je broj
takvih vozila porastao sa svega 30 u
2016. godini na viSe od petine ukupne
autobuske flote. TfL je tom prilikom
naveo i da su oko dva od svakih devet
prepoznatljivih crvenih autobusa u
Londonu ve¢ postala ,zelena”. Kako
je objasnjeno, autobusi mogu da pre-
vezu do 80 puta viSe putnika od au-
tomobila iako zauzimaju tek oko tri
puta viSe prostora na kolovozu, Sto ih
¢ini jednim od najefikasnijih nacina
koriSéenja ulica u velikim gradovima.

Paralelno s tim, grad sprovodi i
Siru politiku ogranicavanja zagadenja
kroz zonu ULEZ (Ultra Low Emissi-
on Zone), koja obuhvata skoro Citav
London. Vozila koja ne ispunjavaju
stroge ekoloSke standarde placaju
dnevnu taksu, ¢ime se direktno de-
stimuliSe koriSéenje starijih i zaga-
dujué¢ih automobila. Kombinacijom
ulaganja u Cistiji i bolje organizovan
javni prevoz i restriktivnih mera za
individualni saobracaj London po-
kuSava da postigne dvostruki efekat i
smanji potrebu za vozZnjom automo-
bila kroz grad.

r 4
SAZNAJTE 4

U Becu javni prevoz koristi oko 2,4 miliona putnika

dnevno, dok se na godiSnjem nivou belezi oko
873 miliona vozniji, Sto Cini priblizno 34 odsto svih
kretanja u gradu, govore podaci kompanije Wiener
Linien, gradskog operatera javnog prevoza u Becu

Ipak, kada stignete u Be¢, posta-
je jasno Sta znaci kada je javni prevoz
mnogo viSe od konkurentne, pristu-
pacnije i manje opterecujuce alterna-
tive automobilu. U ovom gradu metro
i tramvaji ve¢ funkcionisu uz 100 od-
sto zelenu elektricnu energiju, dok
je cilj da i autobuski prevoz postane
klimatski neutralan do 2040. godine.
Kroz velike infrastrukturne projekte,
poput proSirenja metroa, grad direk-
tno utife na smanjenje automobil-
skog saobracaja. Prema procenama,
ovakva ulaganja mogla bi da smanje
emisije za desetine hiljada tona CO,
godisnje. Na to ukazuje i podatak dabi
projekat prosirenja metro linija U2 i
Us mogao da smanji ukupnu godiSnju
kilometrazu putovanja automobilima
u gradu za oko 550 miliona kilometa-
ra. Njihov model pokazuje da akcenat
nije samo na tehnologiji ve¢ i na tome
da Sirok, pouzdan i dostupan sistem

Fotografije: (na predhodnoj strani) Unsplash/Steinar Engeland; (gore) Pixabay

postane logican izbor. To potvrduju i
brojke - u BecCu javni prevoz koristi
oko 2,4 miliona putnika dnevno, dok
se na godiSnjem nivou belezi oko 873
miliona voznji, Sto ¢ini priblizno 34
odsto svih kretanja u gradu, govo-
re podaci kompanije Wiener Linien,
gradskog operatera javnog prevoza u
Becu. Sistem dodatno potvrduje svo-
ju masovnost kroz podatak da oko 1,3
miliona ljudi ima godi$nju kartu ili
neki vid pretplate, pa se javni prevoz
u Becu moze posmatrati i kao osnov-
ni nacin svakodnevnog kretanja.
Talin, kao manji grad od prethod-
no navedenih, s druge strane, uspeva
da spoji ekolosku i socijalnu dimen-
ziju saobracajne politike, pa je javni
prevoz ne samo manje zagaduju¢ vec
je za stanovnike grada i besplatan,
¢ime se dodatno podstice njegovo
koris¢enje i smanjuje oslanjanje na
automobile. Slian pravac prisutan
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je i drugde u Evropi — Luksemburg je
uveo besplatan javni prevoz na drzav-
nom nivou, dok se Beograd od 2025.
godine pridruzio toj grupi kao najvedi
evropski grad sa takvom politikom.
Ipak, za razliku od velikih evropskih
metropola, beogradski sistem i dalje
funkcioniSe bez metroa, $to ostavlja
otvoreno pitanje kapaciteta, brzine i
pouzdanosti javnog prevoza.
Zajednicko ovim primerima jeste
nastojanje da se kroz saobracajnu in-
frastrukturu utice i na svakodnevne
odluke ljudi. Tu se prica prirodno Siri,
jer emisije ne nastaju samo u svakod-
nevnom kretanju gradana ve¢ i u na-
¢inu na koji ljudi dolaze u grad i kako
se u njemu ponasaju tokom boravka.

energetskiportal.rs « energetskiportal.ba

Drugim recima, granica izmedu ur-
bane mobilnosti i turizma sve je ma-
nje izraZena, pa gradovi o prevozu sve
Cesce razmisljaju i izvan okvira sva-
kodnevnih putovanja. Neke metro-
pole zato uvode i kreativnije modele
koji uti¢u ne samo na navike stanov-
nika vec i na ponasanje posetilaca.
Kopenhagen je kroz projekat Co-
penPay pokuSao da ode korak dalje.
Inicijativa je prvi put testirana tokom
2024. godine kao pilot-projekat sa 24
atrakcije kako bi se turisti podstakli
na odrzivije izbore, poput pesacenja i
primerima bio je model po kojem je
voznja Camcem bila besplatna za one
koji su sakupljali otpad iz kanala, dok

London je jedan

primera ubrzane
tranzicije ka

Cistijem gradskom
saobracaju. Prema
saopstenju javnog tela
zaduzenog za gradski
saobraéaj u Londonu,
objavljenom u junu
prosle godine, na
ulicama ove metropole
saobracalo je vise od
2.000 autobusa bez
emisija

su neke druge aktivnosti nagradivane
kafom, obrokom ili pristupom grad-
skim sadrzajima. Pozitivni rezultati,
ukljucujuéi rast iznajmljivanja bici-
kala za 29 odsto, doveli su do Sire-
nja programa ve¢ naredne godine.
CopenPay je 2025. sproveden od 17.
juna do 17. avgusta, uz ucesée ¢ak 90
atrakcija.

Kopenhagen je ovim projektom
paznju usmerio i na nacin dolaska u
grad, a ne samo kretanja po njemu,
pa su putnici koji su dolazili vozom
umesto avionom bili nagradivani
zbog nizih emisija CO,, dok su oni koji
su dolazili elektri¢nim automobilom
mogli da ostvare pogodnosti poput
popusta na parking.

Takode, nagrade su bile povezane
i sa konceptom ,,putuj rede, ostani
duze”, kojim se nastojalo da se sma-
nji ukupan ekoloski otisak putova-
nja — manje Cestih vikend-dolazaka
sa visokim emisijama, sa viSe duzih i
efikasnijih boravaka.

Kopenhagen je, umesto restrikci-
ja, pokusavao da utie na ponasanje
posetilaca kroz podsticaje i time po-
kazao kako mobilnost i turizam mogu
zajedno postati deo iste klimatske
strategije.

Priredila: Milica Vuckovi¢

Fotografija: Unsplash/Pietra Cruz
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